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Piski, zgrzyty, tetent i dzwonki —
tramwaje w pejzazu dzwiekowym
wroctawskiej ulicy na przetomie XIX i XX wieku

Na miejski pejzaz dzwiekowy sktadaja sie w duzej mierze odglosy ulicy, tworzg-
ce co$ na ksztalt wielobarwnej — uzyjmy poréwnania z obszaru innego zmystu
- mozaiki czy kalejdoskopu, zlozonego z réznorakich elementéw. Sg to przede
wszystkim rozmowy, okrzyki, gwar, kroki ludzi, aczkolwiek dominujacg role
odgrywa dzwigk, czy tez zespo6t dzwiekow, bedacy elementem ruchu ulicznego.

Przez mieszkancéw Wroclawia, ale zapewne tez kazdego innego duzego
miasta, ta dZwigkowa mozaika okreslana jest takimi sfowami, jak ,hatas, ja-
zgot, szum, ryk™. Jednoczesnie ta mieszanka ,nieprzyjemnych, drazniacych,
meczacych” - jak podaja respondenci wywiadéw przywotywanych przez Re-
nate Tanczuk - odgloséw jest uznawana za wyznacznik wielkomiejskosci,
a takze dynamizmu i miejskiego zycia. Badaczka zaznacza, ze dominujaca role
w tej fonicznej feerii odgrywajg srodki transportu, w tym pojazdy komunika-
cji miejskiej. ,,Iramwaje. To jest podstawa wroclawskich dzwigkéw” — zaznacza
jedna z pytanych osdb; ,,Iramwaje. Halas wielkiego miasta, ktore sie wycisza
wieczorem” - to opinia innego respondenta przytoczona w artykule Jak brzmi
Wroctaw?. Istotnie, tramwaje wysuwaja si¢ zdecydowanie na pierwszy plan,
wyodrebniajg si¢ z wieloelementowego tla, ustanawiajg ,wyrazne zdarzenie
dzwiekowe”. Co wigcej, respondenci wielokrotnie podkreslaja, ze wlasnie ten
srodek transportu jest dla Wroctawia charakterystyczny. Chociaz czg¢s¢ pyta-
nych uwaza, ze w zasadzie dzwigki kazdego duzego miasta s3 podobne, to jed-
nak niektorzy, stusznie zreszta, zwracaja uwage na mozliwos$¢ ich rozrdéznienia.

Na znaczenie odgloséw komunikacyjnych w tworzeniu dzwigkowego pej-
zazu Wroclawia zwracajg uwage i inni badacze. ,,Z intensywnymi brzmieniami

' R. Tanczuk, Jak brzmi Wroctaw?, [w:] Audiosfera Wroctawia, red. R. Losiak, R. Tanczuk, Wro-
claw 2014, s. 243-259.



21 Piski, zgrzyty, tetent i dzwonki...

komunikacyjnymi mamy do czynienia w ciagu catego dnia na ulicach i arte-
riach miasta. Dodatkowo odglosy te wzmacniajg czeste alarmy karetek, celowe
forsowanie silnika przez kierowcéw motocykli i samochodéw (zwlaszcza ru-
szajacych na $wiatlach) oraz klaksony samochodowe i dzwonki tramwajowe”™
— pisze w artykule Brzmieniowe oblicza czasu, zamieszczonym w tym samym
tomie, Wioleta Muras. Zwraca tez uwage na odglosy generowane przez tram-
waje oraz przypisuje im szczego6lng role: ,,Specyficzng grupa odgloséw komu-
nikacyjnych s3 zjawiska zwigzane z komunikacjg tramwajowa. Rézne modele
tramwajow wroclawskich s3 rozpoznawalne audialnie™. Badaczka opisuje takie
odglosy ,.tramwajowe”, jak ,,szumy” czy ,,piski” pochodzace od ukladu napedo-
wego lub zasilania, dzwonki, ,,rytmiczny stukot kot o szyny”, ,,skrzypienie czy
zgrzyty na zakretach” i ,odglosy wycia” na petlach®.

Odglosy o proweniencji komunikacyjnej rozpatrywane sg czgsto z punktu
widzenia komfortu Zycia w miescie. Przez cz¢s¢ mieszkancow sa one okreslane
po prostu mianem hatasu i wywoluja negatywne odczucia. W artykule Michala
Kasprzaka Wielkomiejskie hatasy - takze zamieszczonym w przytaczanej publi-
kacji - odglosy zwigzane z ruchem ulicznym zajmuja wazne miejsce, za ucigzli-
we w pierwszej kolejnosci uznaje si¢ syreny karetek oraz ,,szum samochodowy”.
Réwniez stukot kot tramwajowych traktuje si¢ jako synonim hatasu’.

Jak zatem wida¢, tramwaje odgrywaja w pejzazu dzwigkowym Wroctawia
istotng role ze wzgledu na ich silnie wyodrebniajace si¢ z tla odglosy — szczegol-
nie dzwonki, ale tez wielorakie dzwigki bedace efektem wspdtpracy zestawdw
kotowych z infrastrukturg szynowa. Bylo tak w zasadzie od samego poczatku
funkcjonowania tego srodka transportu w nadodrzanskiej metropolii. Niniej-
szy artykut stanowi probe odtworzenia dzwigkowego krajobrazu wroctawskiej
ulicy z konca XIX oraz poczatku XX wieku ze szczeg6lnym wyeksponowaniem
odgloséw towarzyszacych komunikacji tramwajowej. Oczywiscie, poniewaz do
czasow obecnych nie zachowaly si¢ nagrania, ta rekonstrukcja jest tylko cze-
$ciowa i ma charakter opisowy. Zastanawiajace jest jednak to, jak wiele szcze-
gotow pejzazu dzwiekowego zapadlo w pamie¢ dwczesnych mieszkancow i jak
wiele z nich zostalo utrwalonych w réznych przekazach. Elementy pejzazu ulicy
konca XIX wieku, ktore tu przedstawiam, wyodrebnilem na podstawie badan
zrodlowych: prasy codziennej i rozmaitych dokumentéw, na przyktad rozpo-
rzadzen regulujacych ruch tramwajéw w mieécie. Korzystalem réwniez z usta-
lent zaprezentowanych w mojej monografii Wroctawskie tramwaje konne, opi-
sujacej najstarsze dzieje transportu miejskiego w stolicy Slaska®.

* W. Muras, Brzmieniowe oblicza czasu, [w:] Audiosfera Wrocltawia, s. 43-44.
3 Ibidem.

4 Ibidem.

> M. Kasprzyk, Wielkomiejskie hatasy, [w:] Audiosfera Wroctawia, s. 261-281.
¢ T. Sielicki, Wroclawskie tramwaje konne, £6dz 2017.
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Niniejsza rekonstrukcja obejmuje nieco szerszy zakres czasowy niz zapi-
sany w tytule przelom XIX i XX wiekow - opisuje pejzaz dzwigkowy o wiele
wczesniejszy, od roku 1840, a takze pdzniejszy — do roku 1945. Poruszam takze
kwesti¢ innych $rodkéw transportu — omnibuséw, trolejbuséw oraz autobu-
sow, chociaz nacisk ktade na komunikacji tramwajowej, ktora przez wiele lat
stanowila podstawe systemu transportowego miasta. Niezwykle cennym zro-
dlem informacji o czasach pdzniejszych, lat 30. i 40., okazaly si¢ wspomnienia
przedwojennych wroclawian, ktére bede przytaczal. W artykule stosuje aktu-
alne nazwy miejscowe ulic, dzielnic i obiektéw. W cytatach zostawiam nato-
miast brzmienie oryginalne z podaniem polskich odpowiednikéw w nawiasach
kwadratowych’.

Omnibusy konne

Zanim we Wroctawiu pojawily sie tramwaje, forme zorganizowanego trans-
portu publicznego stanowity omnibusy konne, a wiec toczace si¢ po bruku
powozy przeznaczone dla okoto 25 0séb, kursujace po wyznaczonych trasach
w oparciu o rozklad jazdy. Ich kontynuacja byty pdzniejsze autobusy (zwane
zresztg na poczatku XX wieku w jezyku niemieckim omnibusami silnikowymi
- Kraftomnibus).

W stolicy Slaska pierwsze omnibusy pojawily sie do$¢ wezeénie, bo w 1840
roku za sprawg dwoch miejscowych przedsigbiorcow. Najpierw Conrad Kif3-
ling, wlasciciel popularnej piwiarni na rogu Rynku i ul. $w. Mikotaja, uruchomit
podmiejskie linie omnibusowe kursujace do takich podwroctawskich miejsco-
wosci jak Szczytniki, Popowice, Osobowice czy Borek oraz do swojej restauracji
zorganizowanej w Podgorze kolo Roscistawic (powiat wotowski). Inauguracja
miata miejsce 10 maja 1840 roku Wéwczas jeden omnibus udat sie do Szczyt-
nik, drugi - do Popowic. Pojazdy kursowaly co godzine. Co ciekawe, dzienni-
karz piszacy dla ,,Breslauer Beobachter” wyrazit taka oto opini¢ na temat no-
wego przedsigwzigcia:

Mozna by sobie jeszcze zyczy¢, aby omnibus w trakcie jazdy uruchamial maty
dzwonek, ktdry juz z daleka oznajmialby jego zblizanie sie, zeby osoby, ktére chca
po drodze wsigs¢, zyskaly czas, by dotrze¢ na ulice, zanim omnibus odjedzie oraz
ze nie przytrafi sie im to, co mojemu sgsiadowi, ktéry miat zamiar si¢ przejechad
omnibusem. Gdy pojazd przejezdzal, sasiad na feb na szyje zbiegt ze schodéw na
ulice, ale niestety jedynie obszed! sie smakiem?®.

7 Teksty w jezyku niemieckim przytaczam w pisowni oryginalnej, uwzgledniajac dawng orto-
grafie i zachowujac formy archaiczne. Ttumaczenia wlasne, o ile nie podaje inaczej.

$ ,Zu wiinschen wire noch, daf$ die Omnibus wihrend des Fahrens eine kleine Klingel in Be-
wegung setzen, die ihr Nahen schon aus der Ferne verkiindete, damit Personen, die unterwegs
einsteigen wollen Zeit gewonnen, bis auf die Strafle zu kommen, eh’ der Omnibus vorbeiféhrt,
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Istotnie, z czasem Conrad KifSling poszedt za tg rada. Jesienig otworzyt on
linie wewnatrzmiejska, ktorej inauguracja miata miejsce 17 listopada 1840 roku.
W ogloszeniu zamieszczonym w ,,Schlesische Zeitung” przedsiebiorca zawart
takze informacj¢ o dzwigkowym elemencie towarzyszacym jego pojazdowi:

Dla wygody publicznosci na probe od 17 listopada codziennie, z wylaczeniem nie-
dziel, od godziny 8.00 rano do godziny 7.00 wieczorem nieprzerwanie kursowac
bedzie jeden omnibus z Wielkiego Cmentarza przed Brama Mikotajska [przy ul. Le-
gnickiej, w okolicach ul. Inowroctawskiej] przez Nikolaistrafle, Ring, Albrechts-
traf3e, obok teatru [Kalte Asche na skrzyzowaniu ul. Ofawskiej i ul. P. Skargi] do
Mauritiusplatz przed Bramg Otawskg i Ohlauerstrafle i Reuschestrafle z powrotem.
Dzwonek na omnibusie bedzie oznajmial jego zblizanie si¢ i bedzie zapraszal do
wejscia w kazdym dowolnym miejscu tej trasy. Jedna osoba placi 1 srebrny grosz’.

Ten nowy $rodek transportu miejskiego i zwigzane z nim dzwieki musialy na
siebie bardzo zwracac¢ uwage, gdyz jeden z artykuléw w gazecie ,,Breslauer Blit-
tern” pod znamiennym tytulem Wroclaw staje si¢ coraz wigkszy! piszacy zaczat
nastepujaco: ,We wtorek, 17. b.m. mial miejsce pierwszy kurs omnibusu przez
ulice naszego miasta. Kolejny krok do przodu. Od tej chwili przez caly dzien
pojazd dzwoni mi pod oknami. Przewaznie jest on catkiem zapetniony [...]”".

Drugim przedsigbiorcg, ktéry niemal réwnocze$nie otworzyt ruch omni-
buséw na terenie miasta byl Julius Lange. Niestety, pomimo poczatkowego suk-
cesu, omnibusy funkcjonowaly tylko przez kilka miesiecy i na poczatku 1841
roku zostaly zawieszone.

Idea omnibuséw powroécita w 1862 roku i wowczas przyjeta sie w stolicy
Slaska na state. Takze i w tym wypadku mozna znalez¢ przyktad, jak istotna
byta sfera dzwigkowa dla funkcjonowania tego typu formy transportu. Omni-
busy byly bowiem wyposazone w urzadzenie stuzace konduktorowi do licze-
nia pasazeréw. Na ten niewielki, ale wazny detal zwracala uwage ,,Schlesische
Zeitung”: ,Pasazer przy wsiadaniu musi jedynie uwazac na to, aby odbic si¢
na zegarze kontrolnym, co moze odby¢ si¢ fatwo bez patrzenia nan, gdyz jest
on wyposazony w dzwonek, wydajacy glosny dzwiek. Jesli uderzenie nie ma

und es ihnen nicht gehe, wie meinem Nachbar, der sich vorgennomen hatte, mitzufahren, und
tiber Hals und Kopf die Treppe hinabrannte, als der Wagen voriiberfuhr, unten angelangt aber
leider nur das Nachsehen hatte” Lokales, ,,Breslauer Beobachter”, 19.05.1840, nr 60.

® Zur Bequemlichkeit des Publikums wird versuchsweise vom 17. November frith 8 Uhr an bis
Abends 7 Uhr téglich, Sonntags ausgenommen, ein Omnibus ununterbrochen vom grof3en
Kirchhof vor dem Nikolaithore ab, iiber die Nikolaistrale, Ring und Albrechtstrafle beim
Theater vorbei, bis auf den Mauritiusplatz vor dem Ohlauerthor und iiber die Ohlauer- und
Reusche-Strafle zuriick fahren. Die Klingel am Wagen wird das Herannahen desselben ver-
kiindigen und zum Einsteigen auf jedem beliebigen Punkt dieser Tour einladen. Die Person
zahlt 1 Sgr.: Ogloszenie C. Kifllinga Omnibus, ,Schlesische Zeitung”, nr 269, 16.11.1840.

10" Breslau wird immer grofSer!, ,,Breslauer Bldttern” (Beilage), 21.11.1840, nr 47.
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miejsca, wystarczy tylko przypomniec¢ si¢ konduktorowi, gdyz takze tutaj moze
dojs¢ do pomylki, ktérg da sie fatwo odrézni¢ od celowego dziatania [...]"""

Jeszcze jeden element dzwiekowego pejzazu zwigzany byt z konnymi omni-
busami i byt tak charakterystyczny, ze pozostal dlugo w pamieci dwczesnych
wroctawian. Dziennikarz ,,Breslauer Zeitung’, tak oto opisywal odjazd pojazdu
z ul. Parkowej na Szczytnikach w czasach sprzed tramwajow:

Codziennie kursujacy we Wroctawiu o okreslonych godzinach omnibus w latach
sze$¢dziesigtych oraz do potowy lat siedemdziesiatych jezdzil z Ritterplatz [pl. Nan-
kiera] na Scheitnig [Szczytniki]. Pierwszy odjazd wczesnym rankiem z Scheitnig,
spod restauracji Waltera [na ul. Parkowej], byt oznajmiany poprzez sygnal, jaki
stary [woznica Gottlieb] Kleinert potrafit wydoby¢ w sposéb przerazliwy z pewne-
go rodzaju rogu pocztowego. Omnibus ruszal co do minuty, ale nigdy szczytniccy
uczniowie szkoly letniej nie spdzniali sie do gimnazjum lub szkoly dziewczecej
we Wroctawiu'2.

Tramwaje konne

Poczatki komunikacji tramwajowej we Wroclawiu faczg si¢ z tworzeniem sys-
temu tramwajow konnych, budowanego przez prywatng spétke akcyjng Bres-
lauer Stralen-Eisenbahn-Gesellschaft (BSEG). Pierwszy tramwaj konny wyje-
chat na ulice Wroctawia rankiem 10 lipca 1877 roku. W ciagu kilku kolejnych
lat w stolicy Slaska powstata catkiem pokazna sie¢ miejskiej kolei konnej.
Trasy przeciety miasto wzdluz i wszerz, taczac Szczytniki, rogatke Otawska®,

»Der Fahrgast darf bei seinem Einsteigen nur darauf achten, daf§ die Control-Uhr angeschla-
gen wird, was, ohne auf dieselbe hinzusehen, leicht geschehen kann, da diese Uhr mit einer
Glocke versehen ist, welche einen lauten Klang horen 1df}t. Findet dieses Anschlagen nicht
statt, so bedarf es nur einer Erinnerung des Conducteurs, — denn Irrthum ist auch hier mog-
lich und von Absichtlichkeit leicht zu unterscheiden.” [Omnibus, Mangelnde Beleuchtung],
»Schlesische Zeitung”, 15.08.1862, nr 377.

2 ,Ein tiglich zu bestimmten Stunden verkehrender Omnibus in Breslau fuhr in den sech-
ziger bis zur Mitte dr siebziger Jahre vom Ritterplatz nach Scheitnig. Die erste Abfahrt von
Scheitnig am frithen Morgen, von Walter aus, wurde durch Signale angekiindigt, die der alte
»Kleinert” einer Art Posthorn in fiirchterlicher Weise zu entlocken verstand. Der Omnibus
fuhr auf die Minute und niemals kamen die Scheitniger Sommerschiiller zu spit in das Gym-
nasium oder in die Madchenschule nach Breslau” - Breslauer Streifzug, ,,Breslauer Zeitung”
14.08.1898, nr 565. Watpliwoé¢ budzito nazwisko Kleinerta uzyte w artykule, ale lektura ksiagg
adresowych miasta Wroclawia pozwala chyba wyjasni¢ te zagadke. Otdz pod rokiem 1870
figuruje Omnibuskutscher, czyli ‘woznica omnibusowy’ o nazwisku Kleinert. Niestety towa-
rzyszy mu tylko inicjal imienia - G. Z kolei w roku 1875 zapisano wlasnie Gottlieba Kleinerta,
wykonujacego zawdd woznicy (Kutscher). Jest wysoce prawdopodobne, ze chodzi o t¢ sama
osobe; por. Adref- und Geschdfts-Handbuch der koniglichen Haupt- und Residenzstadt Breslau
fiir das Jahr 1870, Breslau [1869].

3 QOkolice skrzyzowania dzisiejszych ulic Romualda Traugutta, Tadeusza Kosciuszki, Krakow-

skiej oraz Na Niskich Lakach.
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pl. Powstanicow Wielkopolskich, Popowice i Borek. GIéwnym wezlem komuni-
kacyjnym byl Rynek, przez ktory trasy biegly az po trzech stronach: pétnocnej
(na linii ul. $w. Mikotaja - ul. Wita Stwosza), potudniowej (na linii ul. Ruska -
pl. Solny - ul. Otawska) oraz wschodniej (na linii ul. Swidnicka - ul. Kuznicza).
Prdcz tras promieniscie odchodzacych od Rynku powstata jeszcze jedna, naj-
bardziej charakterystyczna dla Wroclawia, trasa obwodowa, obiegajaca $rod-
miescie i Iaczaca wigkszos¢ wroctawskich dworcéw kolejowych.

Do obstugi tras BSEG posiadata wagony, ktore podzieli¢ mozna na dwa za-
sadnicze rodzaje: zamkniete (zakryte, zimowe) oraz otwarte (odkryte, letnie)'.
Ten podzial bedzie aktualny przez wiele dziesigcioleci. Wagony zamkniete mia-
ty przedzial pasazerski wyposazony w burty i przeszklone okna oraz odgrodzo-
ny od otwartych pomostéw $cianami z przesuwnymi drzwiami. Wéréd wago-
néw zakrytych wystepowaly rdzne typy, ale nie ma to wigkszego znaczenia dla
sfery dzwigkowej. Drugim rodzajem byly wagony odkryte, a wigc pozbawione
burt, drzwi i okien, ktérych dach wspieral si¢ na kilkunastu drewnianych stup-
kach. Taka budowa pojazddéw jest o tyle istotna, ze do zamknigtego przedzia-
tu pasazerskiego cze¢$¢ dzwiekow z otoczenia trudniej dochodzita, a dzwieki
z wnetrza wagonu letniego byty lepiej slyszalne na ulicy. Tak jak i dzi$ kazdy
tramwaj posiadal dzwonki - zewnetrzne (ostrzegawcze) oraz wewnetrzne (sy-
gnatowe). Tak nakazywalo zreszta rozporzadzenie policyjne w sprawie dziatal-
nosci kolei ulicznej we Wroctawiu (Polizei- Verordnung betreffend den Betrieb
der StrafSen-Eisenbahnen in Breslau), wydane przez miejscowe Prezydium Po-
licji w 1877 roku®.

Najpierw omdéwmy kwestie dzwonkéw zewnetrznych, to one bowiem tak
bardzo wyrdznialy sie w zgietku ruchliwych wroctawskich ulic. W paragrafie
13 (w czesci I) tego dokumentu czytamy, ze ,,Do sygnalizacji uzywa si¢ dzwon-
ka. W tym celu nalezy kazdy wagon zaopatrzy¢ w dzwonek zgodnie z policyjng
instrukejg™'c.

Natomiast paragraf 31 okreslat sytuacje, w ktérych woznica zobowigzany byt
dzwonka uzywac: ,,§ 31. Woznica powinien nadawac sygnaty dzwickowe dzwon-

kiem: a. przy przekraczaniu skrzyzowan; b. o ile zauwazy przeszkody na torze™".

Wiecej na temat budowy i wyposazenia najstarszego taboru tramwajowego we Wroctawiu
zob. T. Sielicki, Wroctawskie wagony tramwajowe, [w:] Nowoczesne tramwaje w komunikacji
miejskiej, red. B. Molecki, Wroctaw 2014, s. 55-59; idem, Wroclawskie tramwaje konne, £.6dz
2017,s.215-228.

Zrédla nie zawsze s3 konsekwentne w ich nazywaniu, ale nie ma to wiekszego znaczenia, po-
niewaz najczeéciej z kontekstu da si¢ odczytad, o ktéry dzwonek chodzi.

»$ 13 Die Signale erfolgen durch die Glocke. Zu diesem Behufe ist jeder Waggon mit einer Glo-
cke nach polizeilicher Anweiseung zu versehen” - Polizei-Verordnung betreffend den Betrieb
der Straf$en-Eisenbahnen in Breslau, Breslau 1877 (ttumaczenie: Mateusz Kokoszkiewicz).

»$ 31 Der Kutscher hat die Signale, Lauten der Glocke, zu geben: a. beim Passiren der Stra-
Benkreuzungen; b. sobald Hindernisse auf der Bahn bemerkt warden” - ibidem (ttumaczenie:
Mateusz Kokoszkiewicz).
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W czeéci IV zawarto informacje odnosnie do innych uczestnikéw ruchu
i ich reakeji na ustyszany dzwigk dzwonka tramwajowego: ,,§ 39. Na dzwiek
sygnalu dzwonka tramwajowego (§ 13 i 31) osoby postronne powinny catko-
wicie usung¢ si¢ z toru.

Jezdzcy i furmani powinni catkowicie usunac¢ si¢ z drogi jadacym z na-
przeciwka tramwajom, tak Ze zostanie migdzy nimi a najblizszg szyna odstep
szerokosci co najmniej 1,10 metra = 3 %2 stopy” **. Ostatni zapis byl kluczowy,
oddawal bowiem tramwajom absolutne pierwszenstwo na drodze, zréwnujac
je niemal z pojazdami uprzywilejowanymi. Jak wida¢, pierwszorze¢dna role od-
grywaly w tej kwestii tramwajowe dzwonki.

Nietrudno si¢ domysli¢, ze nie zawsze litera prawa byla jednak przestrze-
gana, o czym od samego poczatku informowala lokalna prasa. Juz w pierwszy
dzien funkcjonowania tramwajow na famach ,Schlesische Zeitung” ukazala
sie nastepujaca opinia: ,,To, ze niektérzy woznice furmanek ze wsi z wrodzona
przekora zwlekaja do ostatniej chwili ze zjechaniem pomimo ostrzegawczego
sygnatu dzwonkowego, jest ucigzliwoscig, ktéra mozna bedzie usungé dopiero
wowczas, gdy paru z tych upartych jegomosciow otrzyma zastuzone kary””.
Tego samego dnia doszlo zreszta do pierwszej w historii kolizji. ,, Breslauer Ze-
itung” donosita:

§ 39 rozporzadzenia policyjnego z 14 kwietnia (25 maja) 1877 r. w sprawie dzia-
talnosci kolei ulicznej we Wroctawiu stanowiacy, ze ,jezdzcy i furmani powinni
calkowicie usunac¢ sie z drogi jadacym z naprzeciwka tramwajom, tak aby zostat
miedzy nimi a najblizsza szyna odstep szerokosci co najmniej 1,10 metra = 3% sto-
py’> nadal nie jest nalezycie respektowany przez wszystkich naszych powozacych.
Tak na przyktad dzisiaj okolo drugiej po potudniu, na rogu Adalbertstraf3e [ul. Ste-
fana Wyszynskiego] i Grofle Scheitnigerstrafle [ul. Szczytnicka], mimo sygnatow
dzwiekowych od konduktora i ostrzezenia od policjanta, pusty karawan tak zde-
rzyl si¢ z jadacym z naprzeciwka wagonem kolei konnej, ze zostat odrzucony na
bok i w znacznym stopniu ulegl uszkodzeniu. Jak widzimy, zdarza sie wiele podob-
nych wypadkéw spowodowanych nieuwagg naszych woznicoéw>.

8 ,§ 39 Beim Ertonen der Bahn-Signale (§$ 13 und 31) hat das Publikum sich tberall von
der Bahn zu entfernen. Reiter und Fuhrwerke haben den entgegenkommenden Ziigen voll-
stindig und soweit auszuweichen, daf} zwischen ihnen und der niachsten Bahnschiene noch
mindestens ein Raum von 1,10 Meter = 3% Fuf} frei bleibt” - ibidem (tlumaczenie: Mateusz
Kokoszkiewicz).

¥ ,Daf} einzelne Fithrer vom Lande hereinkommender Fuhrwerke in gewohnter Oppositions-
lust das Ausweichen trotz der warnenden Glockensignale bis zum letzten Augenblick unter-
lassen, ist ein Uebelstand, der wohl erst dann seine Beseitigung finden wird, wenn einige die-
ser obstinaten Burschen die verdiente Strafe ereilt haben wird” — Die Breslauer Straffenbahn,
»Schlesische Zeitung” 11.07.1877, nr 316.

2 ,Der § 39 der Polizei-Verordnung vom 14. April (25. Mai) 1877, betreffend den Betrieb der
Straflen-Eisenbahnen, welcher bestimmt: »Reiter und Fuhrwerke haben den entgegenkom-
menden Ziigen vollstindig und soweit auszuweichen, dafl zwischen ihnen und der nachsten
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Istotnie, problem nieustgpowania pierwszenstwa tramwajom przez inne
pojazdy w zasadzie wpisal si¢ na stale w codziennos¢ wroctawskiej ulicy, co
mialo przelozenie na sfere dzwickowa:

We wtorek wieczér okoto godziny czwartej po potudniu srodkiem Friedrich-Wil-
helmstrafle [ul. Legnicka] poruszat si¢ karawan. Niedaleko rogatki zostat dogonio-
ny przez wagon kolei konnej, ktérego woznica, jako ze karawan nie myslal ustapié
miejsca, uruchomit swoj donosny dzwonek. Dorozki towarzyszace karawanowi
ustapily droge, zgodnie z instrukcja, tramwajowi, ale sam karawan nie?.

Warto zwrdci¢ uwage na oryginalne niemieckie sformulowanie seine weit-
hinschrillende Klingel ertonen liefs, ktore okresla dzwigk dzwonka nie tylko jako
daleko siegajacy, ale rowniez przenikliwy (ostry, wysoki). Trzeba w tym miejscu
zaznaczy¢, ze dzwonki (dzwony) byly w stuleciu XIX (i nie tylko) zarezerwowa-
ne dla sygnalizowania niebezpieczenstwa. Czesto w ten sposéb informowano
o pozarze. Rowniez pojazdy strazy ogniowej wlasnie dzwonkami informowaty
o akgji ratunkowej. Takze pierwsze parowozy posiadaty dzwon lub gong, ktéry
mial ostrzega¢ innych o zblizajacym si¢ niebezpieczenstwie. Wida¢ zatem, ze
ten sposob sygnalizacji byl charakterystyczny dla pojazdéw w jakims$ stopniu
uprzywilejowanych i takich, jak w przypadku kolei, ktére poruszaja si¢ szybko
i ktorych nie da si¢ natychmiast wyhamowa¢. Podobnie bylo z tramwajami,
ktére na mocy przytoczonego rozporzadzenia uzyskatly absolutne pierwszen-
stwo na drodze - zaréwno w trakcie przejezdzania przez skrzyzowania, jak
i na ulicach. Szybkos¢ oraz nieprzerwany ruch tramwajow byt w istocie nowa
jakoscig w podrozowaniu po miescie. Poniewaz ulice dziewigtnastowiecznego
Wroctawia byly bardzo ttoczne, szczegolnie w Rynku i okolicznych staromiej-
skich traktach, takie rozwigzanie prawne bylo ze wszech miar konieczne dla
utrzymania nalezytego tempa podrdzy, a w konsekwencji — punktualnej jazdy?*.

Bahnschiene noch mindestens ein Raum von 3% Fufd frei bleibt«, wird von vielen unserer
Rosselenker noch immer nicht gehorig respectirt. So fuhr heute Nachmittag gegen 2 Uhr ein
leerer Leichenwagen an der Ecke der Adalbert- und Grofle Scheitnigerstrafle trotz des Glo-
ckensignals des Bahnconducteurs und der Verwarnung eines Polizeibeamten mit einem ihm
entgegenkommenden Pferdebahn-Waggon derartig zusammen, dafy der Leichenwagen bei
Seite geschleudert und nicht unbedeutend beschadigt wurde. Wie wir erfahren, sind schon
mehrere dhnliche Zusammenstofe, hervorzurufen durch die Unachtsamkeit unserer Kut-
scher, vorgekommen” — Von der Pferde-Eisenbahn, ,,Breslauer Zeitung” 11.07.1877, nr 316.
»Am Dinstag Nachmittag gegen 4 Uhr bewegte sich mitten auf der Friedrich-Wilhelm-Stra-
e ein Leichenzug. Ohnweit der Thorbarriere wurde derselbe durch einen Pferdebahnwagen
eingeholt, dessen Leiter, da der Trauerzug nicht auszuweichen versuchte, seine weithinschril-
lende Klingel ertonen lief3. Die den Leichenzug begleitenden Droschken wiechen nun wohl,
der Instruction eindenk aus, natiirlich aber nicht der Leichenwagen selbst” — Grenzen fiir die
Macht der Klingel der Pferdebahnwagen, ,Breslauer Zeitung” 15.11.1878, nr 535.

2 T. Sielicki, Wroctawskie tramwaje konne, s. 271-272.
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Kazdy wagon posiadal dwa dzwonki ostrzegawcze - po jednym na kazdym
z pomostéw. Wagony byly dwustronne i dwukierunkowe, a na krancéwkach®
przeprzegano konia i powozono z przeciwleglego pomostu. Byly to niewielkie —
przypominajace okretowe dzwonki, swobodnie podwieszone do krawedzi dachu
po prawej stronie woznicy. Kierujacy pojazdem uruchamiat dzwonek prawg reka,
lewa trzymajac lejce. Co ciekawe, w 1889 roku zmieniono miejsce przytwierdze-
nia dzwonkdéw, montujac je na korbie hamulca. Dzigki temu woznica byt w stanie
jednocze$nie hamowac¢ oraz ostrzega¢. Prasa nie wspomina jednak przy tej oka-
zji o brzmieniu nowych dzwonkéw. Niestety zachowane zdjecia nie potwierdzaja
tej informacji, a na fotografiach — réwniez z okresu korca funkcjonowania kolei
konnej we Wroclawiu - nadal wida¢ podwieszone do dachu dzwonki.

Dzwonki od razu staly sie najbardziej charakterystycznym, bo wyrdznia-
jacym sie, elementem tramwajow, a ich dzwigk zagoscil na stale wszedzie tam,
gdzie powstaly tramwajowe trasy. Oczywiscie, o czym byla juz mowa, ze wzgle-
du na duze nate¢zenie ruchu w centrum tramwajarze wlasnie dzwonieniem pil-
nowali przydzielonego im policyjnym dokumentem pierwszenstwa. Nietrudno
sobie wyobrazi¢, ze przy tak duzym ruchu i czgstym kursowaniu tramwajow
(najpierw co dziesie¢ minut, pozniej co pigé, a na linii boreckiej nawet co dwie
i p6t minuty) dzwigk dzwonkow tramwajowych rozlegat si¢ nader czesto®.

Szczegolnie w poczatkowym okresie funkcjonowania tramwajow docho-
dzilo niestety do dos¢ czestych wypadkéw?. Ludnosé - zaréwno jezdzcy czy
furmani, jak i piesi - nie byli jeszcze przyzwyczajeni do nowego srodka trans-
portu i nierzadko nie zdawali sobie sprawy z niebezpieczenstwa. A to bylo
catkiem spore. Chociaz z dzisiejszej perspektywy predkos¢ okoto 10 km/h nie
wydaje si¢ zawrotna, to jednak na owe czasy byla ona znaczna. Oto okoliczno-
$ci jednego z wypadkow w 1878 roku:

Dzisiejszego popoludnia o godzinie 3.00 na Rynku, nieopodal Schmiedebriicke
[ul. Kuznicza] i Albrechtstrafle [ul. W. Stwosza], przy samych budach naprzeciw
strony Zielonej Studni, zostata przejechana przez wagon tramwajowy 54-letnia Zona
karczmarza Wolfa z gospody ,,Seelowen” (na Uferstrafle [ul. Wybrzeze Stanistawa Wy-
spianskiego]). Wspomniana, gawedzac z inng kobietg, stala na torowisku. Nie zwrdcita
uwagi na glo$no brzmigcy sygnal dzwonka, a poniewaz mimo urzadzen hamujacych
nie udalo si¢ zatrzymac¢ szybko toczacego si¢ wagonu, nieszczgsna wpadta pod kota?.

2 Woweczas nie bylo petli. Wszystkie trasy zakonczone byly wytacznie krancéwkami, a wiec

$lepymi torami polaczonymi rozjazdami umozliwiajacymi przejazd z jednego toru na drugi.
Z tego wzgledu wagony byly dwustronne i dwukierunkowe, a na kracéwkach pomost tylny
stawal si¢ przednim.

# Neues Geldut an den Straffenbahnwagen, ,,Breslauer Zeitung” 22.06.1889, nr 427.

= T. Sielicki, Wroctawskie tramwaje konne, s. 102, 133.

% Por. ibidem, rozdz. Bezpieczeristwo, s. 271-274.

¥ Heute Nachmittag um 3 Uhr wurde auf dem Ringe unweit der Schmiedebriicke und Albrechts-
trafle, dicht an der Budenreihe gegeniiber der Griinen Rohrseite, die 54 Jahre alte Gastwirthsfrau
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Podobnie, takze w 1878 roku, dziennikarz wspomina okolicznosci wypadku
7-letniej Marthy Scholz, mieszkajacej przy ul. Legnickiej, ktora wskutek ponie-
sionych obrazen zmarfa w szpitalu: ,,Naoczni swiadkowie twierdzg, Ze woznica
tramwaju uprzednio dzwonit oraz hamowat wagon, ktérego jednak, poniewaz byt
w pelnym biegu, nie dalo si¢ juz zatrzymac [...]”*. W innym artykule czytamy:

Gdy mieszkajaca przy Mehlgasse [ul. Ludwika Rydygiera] handlarka Anna B. dnia
30 ubiegtego miesigca rankiem okoto godziny 9.00 prowadzita swoj reczny wézek
z Rynku na Nicolaistrafle [ul. §w. Mikotaja], zostata potracona i rzucona na ziemie
przez wagon tramwajowy. B. odniosta znaczace zranienia prawej nogi i musiata
zosta¢ dorozka odwieziona do Szpitala Wszystkich Swietych. Woznica wagonu
tramwajowego, ktory wielokrotnym dzwonieniem ostrzegal handlarke, nie ponosi
zadnej winy za ten wypadek®.

Sygnaly dzwonkowe na tyle staly si¢ cze$cig wroclawskiego krajobrazu
dzwickowego, ze jeden z dziennikarzy, relacjonujacy Wystawe Swiatowa w Pa-
ryzu w 1878 roku, nie omieszkal takze na ten szczegdt zwroci¢ uwage, porow-
nujac tamtejsze tramwaje z wroctawskimi:

Kolej uliczna w Paryzu odréznia si¢ od naszej, jak donosza powracajacy z wystawy
$wiatowej znawcy, przez wiele godnych nasladowania rozwigzan. [...] Mieszkan-
cy ulic, przez ktére przebiegajg trasy tramwajowe, nie s3 niepokojeni, jak u nas,
ciagglym dzwonieniem. Sygnaly ostrzegawcze wydawane sa za pomocg klaksonu,
uruchamianego miechem, na ktérym staje konduktor, i moga one by¢ dowolnie
wzmocnione, zaleznie od okolicznodci [...]*°.

Wolf aus dem »Seeléwen« (von der Uferstrafle) von einem Straflenbahnwagen tiberfahren. Die
Genannte, welche mit einer anderen Frau plaudernd auf dem Bahngeleise stand, lief} das laut
ertonende Glockensignal unbeachtet, und da der im schnellen Rollen begriffene Wagen trotz
der Bremsvorrichtung nicht mehr angehalten werden konnte, so gerieth die Bedauernswerthe
unter die Rader” — Ungliicksfall mit todlichem Ausgange, ,Breslauer Zeitung” 2.07.1878, nr 302.
»Die Augenzeugen constatiren, soll der Fiihrer des Wagens vorher geldutet und den Wagen
gebremst haben, der aber, im vollsten Gang begriffen, nicht mehr anzuhalten war” - Ueber-
fahren, ,Breslauer Zeitung” 1.06.1878, nr 251.

#,Als die auf der Mehlgasse wohnende Handelsfrau Anna B. am 30. v. M., Morgens gegen 9 Uhr, mit
ihrem Handwagen vom Ringe aus nach der Nicolaistrafle zufuhr, wurde sie vor einem Wagen der
Stralenbahn erfafit und zu Boden geschleudert. Die B. erlitt bedeutende Verletzungen am rechten
Beine und mufite mittelst Droschke nach dem Allerheiligen-Hospital gebracht werden. Den Kut-
scher des StrafSenbahnwagen, der durch wiederholtes Lauten die Handelsfrau zur Vorsicht aufford-
nete, trifft keine Schuld and em Ungliicksfalle” — Unfall, ,,Breslauer Zeitung” 2.07.1880, nr 303.

% ,Die Stralen-Eisenbahn in Paris zeichnet sich vor unserer — wie zuriickgekehrte sachver-
stindige Besucher der Weltausstellung mitttheilen, — durch mehrfache Vorziige aus, welche
Nachahmung verdienen. [...] Die Bewohner der Strafen, durch welche die Bahnlinien fiih-
ren, werden nicht wie bei uns durch fortwéhrendes Glockengeldute incommodirt, sondern die
Warnungssignale werden dort durch einen Trompetenton, der mittelst eine Blasebalges, auf
welchem der Schaffner Tritt, hervorgebracht, und der beliebig je nachUmstanden verstéarkt
werden kann” - Die Straffen-Eisenbahn in Paris, ,,Breslauer Zeitung” 23.08.1878, nr 391.

28



30 Tomasz Sielicki

O tym, jak bardzo dzwonki zwiazane byly i kojarzone z tramwajami, niech
$wiadczy jeszcze jedna relacja prasowa, opisujaca uroczystos¢ otwarcia nowej
trasy od pl. Jana Pawla II przez ul. Ruska, pl. Solny, Rynek i ul. Otawska, ktéra
miata miejsce 5 listopada 1883 roku:

Dzisiaj o godzinie 12.00 w potudnie nastapito otwarcie nowej linii tramwajowej
Konigsplatz [pl. Jana Pawla II] — Ohlauer Thor [Brama Ofawska]. Podczas gdy
wagony tramwajowe jezdzace po starszych trasach juz od wczesnych godzin po-
rannych byly oflagowane, aby obwiesci¢ znaczenie dzisiejszego dnia dla przedsie-
biorstwa, krétko przed godzing 12.00 na mijanke na Konigsplatz podjechalo szes¢
wagondéw udekorowanych naokolo girlandami $wiezej sosnowej zieleni oraz flaga-
mi. Wozy zabraly zaproszonych gosci, cztonkéw magistratu, rady miejskiej, prasy
itd., ktorzy zjawili si¢ na placu. Powozenie pierwszego wagonu objeli cztonkowie
dyrekeji wroctawskich tramwajéw pod przewodnictwem samego dyrektora, pana
Biisinga. Gdy dzwon wybijal godzineg 12, na sygnal dany przez prowadzacych wa-
gony kontroleréw rozbrzmialy dzwonki sygnalowe wagonéw i imponujaca parada
ruszyla z miejsca. Kazdy z wagondw byl zaprzegniety w dwdjke ubranych w ele-
ganckie uprzeze koni, najlepszych ze wspanialych i stusznie wysoko cenionych
stajni naszego przedsiebiorstwa tramwajowego®'.

Dzwonki konnych tramwajéw utrwalone zostaly takze w rodzinnych wspo-
mnieniach wroclawianina, pana Klausa-Ulricha Jacoba (urodzony we Wrocta-
wiu w 1930 roku, obecnie mieszka w Gorlitz), ktérego dziadkowie mieszkali
przy ul. Powstaricow Slaskich i przy ul. Szczesliwej. W opowiesciach jego matka
wracata do konca XIX wieku - do czaséw, gdy po Wroctawiu jezdzily tramwaje
ciagniete przez konie. Gdy do jej uszu dochodzit dzwigk dzwonka, wybiegata
przed kamienice, wzigwszy zabawke — konski teb na drazku - i tak biegla obok
tramwaju linii boreckiej kilka przystankéw w strong centrum, udajac woznice,
po czym wracata w podobny sposdb. Woznice i konduktorzy znali t¢ zabawe,
pozdrawiali mala dziewczynke, machajac jej i usmiechajac sig*.

31 Die Eroffnung der neuen Straflenbahnlinie Konigsplatz-Ohlauer Thor erfolgte heute Mittag
um 12 Uhr. Wahrend die die alteren Strecken befahrenden Wagen der Straflenbahn schon
seit frither Morgenstunde beflaggt erschienen, um die Bedeutung des heutigen Tages fiir das
Unternehmen zu verkiinden, fuhren kurz vor 12 Uhr an der Weiche Kénigsplatz sechs rings-
um mit Gewinden von den am Platze erschienenen eingeldenen Gisten, Mitgliedern des
Magistrats, der Stadtverordneten-Versammlung, der Presse usw. eingenommen. Die Leitung
im ersten Wagen iibernahmen Mitglieder der Direction der Breslauer Straflenbahn unter
Fithrung des Directors derselben, Herrn Biising. Mit dem Glockenschlage 12 Uhr ertdnten
auf ein gegebenes Signal der die Wagen leitenden Controleure die Signalglocken der sechs
Wagen und der stattliche Zug - die Wagen waren simmtlich mit je zwei elegant geschirrten
Pferden, den besten des stattlichen und mit Recht so wohlrenommirten Marstalls unserer
Straflenbahn, bespannt - setzte sich in Bewegung” — Die Erdffnung der neuen Strafenbahnli-
nie Konigsplatz — Ohlauer Thor, ,Breslauer Morgen-Zeitung” 6.11.1883, nr 259, s. 8.

2 Nieopublikowana rozmowa z Klausem-Urlichem Jacobem w 2012 roku, prywatne zbiory autora.



31 Piski, zgrzyty, tetent i dzwonki...

Funkcjonowanie tramwajéw konnych mialo jednak réwniez przeciwnikow,
ktorych protesty byly co prawda glosne (niekiedy moze nawet glosniejsze od
samych dzwonkéw tramwajowych), chociaz nieskuteczne. Jedna z rzeczy, ktdre
przeszkadzaly mieszkanicom, byly wtasnie opisywane dzwonki, a konkretnie ich
naduzywanie, oraz zbyt intensywne, draznigce nerwy brzmienie:

powszechnie uwaza si¢ za niedogodno$¢, ze dla potwornego hatasu, jakie tworza
dzwonki wagonéw tramwajowych, jeszcze nie wynaleziono Zadnego $rodka za-
stepczego, ktory bytby mniej drazliwy. Skoro juz zdrowy, wyczerpany pracg umy-
stowg i nerwowy czlowiek skarzy sie na swoj los, jesli jego salon, gabinet lub sypial-
nia polozona jest przy jednej z ulic, przez ktore przejezdzaja tramwaje, lub nawet
przy skrzyzowaniu i uwaza ten rozstrajajacy nerwy hatlas za nieznoény, to dopiero
jak musi by¢ to nieprzyjemne, jesli wrecz nie szkodliwe dla cigzko chorego. Za-
pewne byloby rozwigzaniem niezbyt kosztownym, gdyby dyrekcja, ktéra prowadzi
we Wroctawiu catkiem dobry interes, zechcialaby zatroszczy¢ sie o wprowadzenie
mniej intensywnych sygnatow?.

Oponenci formulowali nawet petycje do policji w celu ograniczenia dzwo-
nienia: ,,Jak si¢ dowiedzielismy, pokazna liczba mieszkancow ulic, przez ktore
przejezdza kolej konna, wystosowala petycje do pana Prezydenta Policji. Do-
magaja si¢ w niej zaniechania nadmiernego dzwonienia. Najprawdopodobniej
petycja przyniesie oczekiwany skutek™*. Co ciekawe, wroctawianie oraz dzien-
nikarze zwrdcili uwage, ze we wprowadzonych w 1879 roku tak zwanych wago-
nach letnich (odkrytych) zamontowano réznigce si¢ od poprzednich dzwonki,
ktorych dzwigk odbierano jako o wiele przyjemniejszy:

Czgsto zwracaliSmy uwage na fakt, ze niektdrzy woznice tramwajoéw w niesamowi-
ty sposob uzywaja dzwonkéw wagonowych. To dazenie, aby zostaé zauwazonym,
zalezy jednak w duzej mierze réwniez od samego dzwonka. Wagon nr 39, nowo
wprowadzony w ruch wagon letni, ma dzwonek, ktorego dzwigk jest znoény. Czy

»Ferner wird allgemein als Uebelstand empfunden, daf fiir das entsetzliche Gerdusch mit den

Klinglen der Pferdebahnwagen noch kein Ersatzmittel gefunden ist, das weniger empfindlich
wire. Wenn schon der gesunde, durch geistige Arbeit abgespannte und nervds angegriffene
Mensch, will es sein Geschick, dafl sein Wohn-, Arbeits- und Schlafzimmer nach einer von
der Pferdebahn befahrenen Strafle und noch womdglich einer Straflenecke zunichst gelegen
ist, das nervenerschiitternde Gerdusch sehr unangenehm empfinden muf3 — wie mufi er erst
einem Schwerkranken unengenehm, wenn nicht geradezu shidlich sein? Es wire wohl nur
billige Riicksicht, wenn die Verwaltung, welche ja ein recht gutes Geschéft in Breslu macht,
fur die Einfithrung wenifer intensiver Signalzeichen Sorge tragen wollte” — Verschiedenes von
der Pferdebahn, ,,Breslauer Zeitung” 6.09.1878, nr 415.
»Eine grofiere Anzahl Bewohner der von der Pferdebahn durchfahrenen Strafien hat, wie wir
vornehmen, eine Petition an den Herren Polizeiprisidenten gerichtet, in welcher um Beseiti-
gung des iiberméfligen Lautens auf der Pferdebahn gebeten wird. Voraussichtlich wird diese
Petition einen giinstigen Erflog erzielen” — Petition, ,Breslauer Zeitung” 24.09.1879, nr 445.
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nie bytby mozliwy montaz takich dzwonkéw do starych wagonéw, aby potozy¢
kres uzasadnionym skargom?*

O tym, jaki charakter miala audiosfera wroctawskich ulic pod koniec XIX
stulecia i jak wazng rol¢ zajmowaly w niej dzwonki, réwniez tramwajowe, niech
swiadczy jeden z felietondw zamieszczonych w ,,Breslauer Zeitung” w 1898 roku,
ktéry poswiecono wzrastajgcemu ruchowi rowerowemu w nadodrzanskiej me-
tropolii. Dla badacza dzwigkowego krajobrazu jest to bezcenne swiadectwo:

Dzyn, dzyn - dzyn, dzyn - dzyn, dzyn - i tak ciagle bez wiekszej przerwy pieszy
obdzwaniany jest przy kazdym skrzyzowaniu. Stopniowo przyzwyczailiémy si¢
cierpliwie znosi¢ dzwonek wozu mleczarza, nawet gdy przeszkadza nam wczesnym
rankiem jeszcze podczas najpickniejszego snu; uwazamy, ze dzwonki tramwajowe
W sposoOb oczywisty przynaleza do ulicznego hatasu, nawet wowczas, gdy woznica
dostaje szatu i wydzwania melodie badz malpuje straz ogniowa; sprzedawca lodéw
dzwoni [...]; taczkarz dzwoni, szczegdlnie potudniowa pora, ktéra nalezy do snu
po positku, tak ze nalezy si¢ cieszy¢, ze ta niezdrowa przyjemnosc jest przerywana;
straz ogniowa dzwoni energicznie oraz z pasja i niezmiennie za tym dzwonieniem
ciggnie si¢ ciekawos¢, gdzie sie pali [...]; nawet modulacja dzwonka roweru stra-
zackiego brzmi przyjemnie, ale odgtosy wszystkich tych dzwonkéw ging w obliczu
nowoczesnego nerwowego dzyn, dzyn dzwonkéw rowerowych [...]%.

» Wir haben schon 6fters auf den Uebelstand aufmerksam gemacht, dafl einzelne Kutscher der
Strafleneisenbahn in unglaublicher Weise die Klingel an den Wagen in Bewegung setzen. Dies
Bestreben, sich bemerkbar zu machen, hangt aber wesentlich auch von der Klingel selbst an.
Der Wagen Nr. 39, ein neu eingestellter Sommerwagen, hat eine Klingel, deren Ton ertraglich
ist. Sollte es nicht moglich sein, derartige Klingeln an allen Wagen anzubringen, um den berech-
tigten Klagen ein Ende zu machen?” - StrafSeneisenbahn, ,,Breslauer Zeitung” 6.06.1879, nr 257.

36 Bimm, bimm - Bimm, bimm - Bimm, bimm - und so fortohne wesentliche Unterbre-
chung umklingelt es den Fuf3génger bei jeder Straflenkreuzung. Nach und nach haben wir
uns daran gewohnt, die Klingel des Milchwagens in Geduld zu ertragen, auch wenn sie uns
frith noch im schonsten Morgenschlafe stort; wir betrachten die Straflenbahnglocken als
selbstredendes Zubehor des StrafSenldrmes, auch wenn der Kutscher den Raptus bekommt,
eine Melodie klingeln oder die Feuerwehr nachiéffen zu wollen; der Eismann klingelt [...];
der Kérrner klingelt, mit Vorliebe in der Mittagsstunde, die dem Schlafe nach Tisch gehort,
so dafy man freut, in diesem ungesunden Vergniigen gestort zu werden; die Feuerwehr klin-
gelt mit Energie und Leidenschaft, und immer wieder folgt diesem Klingelschlage die Neu-
gier, wo es brennt, [...]; auch das Feuerwehr-Fahrrad klingelt in gemiithlicher Modulation,
aber all’ dieser Glocken Tone verschwinden gegen das neuzeitlich nervése Bimm, bimm der
Fahrrad-Schellen” - Fahrradliches, ,,Breslauer Zeitung” 4.05.1898, nr 307. W tym miejscu
chcialbym chwile zatrzymacd sie nad uzyta w przytoczonym oryginalnym artykule niemiecka
onomatopeja ,bimm, bimm”, bedaca odpowiednikiem polskiego ,,dzyn, dzyn> W mowie po-
tocznej w jezyku niemieckim funkcjonowal rzeczownik die Bimmelbahn, oznaczajacy pojazd
szynowy wyposazony w dzwonek sygnatowy (od czasownika bimmeln — ‘dzwoni¢’). Mgt to
by¢ tramwaj, ale réwniez kolej lokalna, dojazdowa czy waskotorowa. Co ciekawe, w gwarze
poznanskiej do dzi§ tramwaj okreglany jest stowem ,,bimba’, co prawdopodobnie wywodzi
sie wlasnie z tego niemieckiego okreslenia.
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Précz tak charakterystycznych dzwiekéw dzwonkéw tramwajom towarzyszy-
ty inne odglosy typowe dla tych pojazdéw, a mianowicie: odglosy sunacych po
szynach stalowych ko, a szczegélnie réwnie specyficznego ,wycia” na zakretach,
w miejscach, gdzie sztywne zestawy kolowe mocno napierajg na szyny. Swoiste
skrzypienie wydawaty takze wagony, ktdre byty wykonane w duzej mierze z drew-
na. Poniewaz tramwaje byly ciagniete przez konie (w pojedynke lub parami), do
uszu przechodniéw dochodzily tez odglosy wydawane przez konskie kopyta. Ten
dzwiek réznil si¢ w zaleznosci od nawierzchni, a ta mogta by¢ granitowa (najcze-
$ciej), a takze asfaltowa badz drewniana. W tym miejscu warto po$wieci¢ pare
slow na omdwienie nawierzchni wroctawskich ulic. Gléwne ulice byty brukowa-
ne kostka granitowa - taka nawierzchnia byla najpopularniejsza. W 1887 roku
po raz pierwszy zastosowano we Wroctawiu nawierzchnie asfaltowg. Pojawita sie
ona w Bramie Cesarskiej Uniwersytetu. W 1890 roku zastosowano ja takze na
dzisiejszej ul. Jozefa Pilsudskiego, miedzy ul. Swidnicka i ul. Stawowa, na ul. Mi-
chata Batuckiego oraz na chodnikach mostu Uniwersyteckiego. W latach 90. XIX
wieku wladze miejskie prowadzily szeroka akcje modernizacji ulic w centrum.
Asfalt pojawit si¢ wowczas na gtéwnych ciggach ulicznych, nie wytaczajac Ryn-
ku czy pl. Solnego”. Rodzaj nawierzchni ma dla interesujacego nas tematu duze
znaczenie, a halas wywolywany ruchem ulicznym nalezal do najistotniejszych
parametréw drég. W jednym z podrecznikéw budownictwa z roku 1890 zawarto
nastepujaca charakterystyke réznych rodzajow nawierzchni:

Hatas i wibracje sa nieprzyjemne, a nawet szkodliwe dla kierujacych, pieszych
i mieszkancow. Zazwyczaj dobrym pomyslem jest poniesienie za bezglo$ng na-
wierzchnie drogi nieco wyzszych kosztow, ktére moga si¢ zwrocic¢ dzigki wyzszemu
czynszowi. Ten wzglad nabiera jeszcze na znaczeniu przed budynkami uzyteczno-
$ci publicznej i przy promenadach, jednak wowczas zwykle bardziej wskazane jest
zaopatrzenie drogi na calej jej dlugosci w bezglosna nawierzchnie niz wielokrotne,
odcinkowe jej przebudowywanie. W pierwszej kolejnosci nalezy zaproponowaé
nawierzchni¢ drewniang; na asfalcie zmniejsza si¢ co prawda halas wywotany to-
czeniem si¢ kot wagonodw, ale z drugiej strony nadal stycha¢ stukot konskich kopyt;
po nim nastepuje nawierzchnia klinkierowa lub zwirowa; nie do zniesienia moze
by¢ nawierzchnia kamienna, co mozna jednak nieco poprawi¢ dzigki precyzyjne-
mu wykonaniu, spoinowaniu, elastycznej podbudowie®.

7 Por. T. Sielicki, Wroctawskie tramwaje konne, s. 15-16, 116-120, 251-263.

# Gerdusch nebst Erschiitterungen ist fiir Fahrende, Fussganger und Anwohner unangenehm,
ja schadlich. Gern werden gewéhnlich fiir gerduschlose Strassenbefestigung etwas hohere
Kosten bezahlt, die sich durch bessere Vermiethung wieder einbringen. Diese Riicksicht
steigt noch vor 6ffentlichen Gebduden und neben Promenaden, wobei es dann aber meistens
zweckmassiger ist, eine Strasse auf ganze Lange mit gerduschloser Befestigung zu versehen,
als streckenweise mehrfach zu wechseln. In erster Linie steht hier Holzpflaster; auf Asphalt
ist zwar das Gerdusch der Wagenrider vermindert, dagegen klappern noch die Pferdehufe;
sodann folgen Klinker und Chaussirung; unertréaglich kann Steinpflaster sein, wobei jedoch
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Istotnie, nawierzchnie asfaltowg oraz drewniang zaliczano do ,,bezgto$ne-
go bruku” (gerduschloser Pflaster)”. Roznice co prawda stycha¢ bylo przede
wszystkim przy pojazdach nie sungcych jak tramwaje po szynach, lecz jadacych
po bruku, ale dla ogdlnego krajobrazu dzwigkowego 6wczesnej ulicy mialo to
i tak spore znaczenie. Zapewne réznice mozna byto zauwazy¢ tez w odgtosach
konskich kopyt. Przytoczony podrecznik okreslit bruk drewniany jako najcich-
szy (ale byt on zarazem najdrozszy oraz najmniej trwaly). Taka nawierzchnie
stanowily zaimpregnowane drewniane ($wierkowe, jodlowe, sosnowe, bukowe,
debowe) kostki. We Wroctawiu bruk drewniany wystepowal miedzy innymi
na ul. Katedralnej, ul. Szewskiej oraz ul. Kietbasniczej. Takze pomosty niekto-
rych przepraw, na przyklad starego mostu Przepustkowego (poprzednik mostu
Zwierzynieckiego), stanowily drewniane legary. To tez mialo wptyw na odgto-
sy wydawane przez konie i pojazdy, ktére dudnily, przejezdzajac przez mosty.

Konie tramwajowe byty, co oczywiste, podkute, chociaz nie zachowaly sie
informacje, jakie podkowy stosowata wroctawska spétka. Z dostepnych doku-
mentéw z innych miast wynika, ze dla tlumienia uderzen ze wzgledéw zdro-
wotnych stosowano migdzy innymi podkowy z gumowymi podeszwami. To
musialo mie¢ wplyw na dzwigki styszane na ulicy. Niezaleznie od rodzaju, ja-
kiego uzywano w ludnym miescie, w ktérym zycie toczyto si¢ bardzo szybko,
stukot konskich kopyt, i to w duzym natezeniu, byt jednym z kluczowych ele-
mentow krajobrazu dzwigkowego.

Najszybszym chodem koni tramwajowych byt ktus*. Zblizajac si¢ do skrzy-
zowania, nalezato zwolni¢ do stepa, a przez samo skrzyzowania przejezdzac
ktusem*'. Gdy doda sie do tego przepisu wczesniej wymieniong koniecznos¢
sygnalizowania dzwonkiem zblizania si¢ do przecznic, mozna sobie wyobra-
zi¢ dzwiekowy obraz kazdej wroctawskiej ulicy, po ktorej kursowaly tramwa-
je. Zmianom tempa jazdy, hamowaniu i ruszaniu z przystankow towarzyszyly

durch genaue Arbeit, Fugenausguss, elastische Unterlage imerhin etwas gebessert werden

kann” - R. Baumeister, Stidtisches Strassenwesen und Stddtereinigung, Berlin 1890, s. 86.

H. Selter, Grundriss der Hygiene, t. 2. Die Hygiene im Stddtebau und in der Wohnung, Berlin—

Heidelberg 1920, s. 20-21.

% Chody konia (od najwolniejszego do najszybszego) to: step, klus (oraz inochéd) i galop (naj-
szybsza odmiana galopu - cwal). W kontekscie tramwajow konnych interesuja nas w zasadzie
dwa pierwsze rodzaje, chociaz zdarzaly sie przypadki, gdy sploszony kon zerwal si¢ z uprzezy
i pogalopowal na oélep. Kazdy rodzaj chodu wywoluje nieco inne wrazenia dzwigkowe, gdyz
réznig si¢ one rytmem, a wiec odstepem czasu pomiedzy nastgpujacymi po sobie uderzenia-
mi kopyt o nawierzchnie; taktem, czyli liczba uderzen kopyt w trakcie jednego kroku, a takze
dtugoscig kroku. Step to chéd najwolniejszy (4-8 km/h), czterotaktowy, co oznacza, ze kon
stawia kazda noge oddzielnie. Z kolei $rednio szybki ktus (9-15 km/h) jest chodem dwutak-
towym, a zwierze uderza o podloze parg kopyt po przekatnej (na przyklad przednia prawa
ilewa tylna), podczas gdy pozostate dwie pary s oderwane od ziemi —http://planeta-zwierzat.
pl/artykuly/konie/chody/ [29.08.2018].

4 T. Sielicki, Wroctawskie tramwaje konne, s. 271.


http://planeta-zwierzat.pl/artykuly/konie/chody/
http://planeta-zwierzat.pl/artykuly/konie/chody/
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ponadto komendy stowne woznicy (na przyktad ,Hiih!”, a takze cmoknigcie),
a poniewaz pomosty byly otwarte, nie dalo si¢ ich nie slysze¢ na zewnatrz. Do
uszu stojacych na przystankach wroclawian, niedoszlych pasazeréw, nierzadko
dochodzit réwniez najbardziej znienawidzony okrzyk konduktora: ,,Der Wa-
gen ist besetzt!” (‘Wagon pelny’) lub krécej ,, Alles besetzt!” (‘Wszystkie [miej-
sca] zajete’), oznaczajace, ze wagon nie zabiera wigcej podréznych. Konduk-
tor wypowiadal takze do woznicy komendg ,,Durchfahren!” (‘Przejechac’), co
oznaczalo, aby nie zatrzymywac sie na przystanku. Taka sytuacje opisal jeden
z dziennikarzy ,Breslauer Zeitung”, sugerujac koniecznos¢ wprowadzenia tabli-
czek z napisem ,,Besetzt” dla wyraznego przedstawienia takiego stanu rzeczy:

Obecnie tramwaj zbliza sie do przystanku z regularng predkoscig, zatrzymuje si¢
tam i napierajacej publicznosci odpowiada okrzyk ,Wszystkie miejsca zajete”, bo
tylko z rzadka konduktor zaordynuje woznicy ,Jecha¢ mimo”. Ale takze w tym
drugim wypadku zawsze znajdzie si¢ pewna liczba oséb, ktére wskocza podczas

jazdy, by na stopniu uslysze¢: ,wagon jest pelny™*.

Odglosy towarzyszace konnym tramwajom zachowaly sie w jednym z zar-
tobliwych felietonéw pochodzacych z konca epoki tego srodka transportu
we Wroclawiu, opisujacym wahadlowa lini¢ biegnaca od mostu Zwierzyniec-
kiego przez ul. Adama Mickiewicza i ul. Parkowa. Byta to wéwczas, w 1901 roku,
jedyna niezelektryfikowana trasa BSEG. Dziennikarz ,,Breslauer Zeitung” pisze:

Slimacze tempo jazdy zrekompensuje ci piekny spektakl nadjezdzajacych i odjez-
dzajacych od ogrodu zoologicznego ,.elektrycznych’, ktéry bedzie cie przesladowat
przez dobrg mile, zanim tramwaj konny skreci w koncu w pierwszy z licznych za-
kretéw swojej trasy. Ponad dZzwiekami harmonijnego chodu konia tramwajowego
i klekotaniem starego pudfa, w ktérym siedzisz, dotra do ciebie z pewnoscia gte-
bokie przemyslenia o niecnej wystepno$ci pokolenia, ktore uwolnito $wiat z tak
idealnego rozwiazania, jakim jest tramwaj konny, wylacznie z tepego egoizmu. Ma-
musia obok ciebie skarzy sie na céreczke, ktéra mogla tatwo zabladzi¢ ze swoim
narzeczonym. Gdyz oni pobiegli - Fritz i Else - bo uwazali, ze przesiadka sie juz
nie oplaca. I teraz mamusia dopytuje si¢ bardziej lub mniej nieprzyjaznych sasia-
doéw, czy park wieczorem jest bezpieczny. Chcg sie spotkaé przy Szwajcarce. Pelni
wspolczucia towarzyszymy starej paniusi w drodze do Szwajcarki w Parku Szczyt-
nickim, ale tam jest noc - gleboka noc*.

2 Jetzt kommt ein Wagen im gewohntem Tempo zur Haltestelle, hélt dort und dem andragen-
den Publikum schallt der Ruf entgegen »Alles besetzt«, denn nur sehr selten wird der Kutscher
vom Schaffner rechtzeitig geordnet »Durchfahren«. Aber auch im letzteren Falle giebt es im-
mer eine Anzahl Personen, die wihrend der Fahrt auffspringen, um auf dem Trittbrett zu ho-
ren: »Der Wagen ist besetzt«” — Von der Pferdebahn, ,,Breslauer Zeitung” 26.10.1897, nr 751.

#,Du wirst fiir die Schneckenhaftigkeit der Bewegung entschidigt durch das hiibsche Spiel der
oben am Zoologischen ankommenden und abfahrenden »Elektrischen«, das Du noch eine
gute Meile verfolgen kannst, bis die Pendelbahn endlich um die erste der vielen Ecken ihres
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Zastanéwmy sie¢ teraz nad dzwiekami wewnatrz tramwaju. W kazdym wa-
gonie siedziafo kilka, kilkanascie oséb (pierwsze tramwaje konne miaty w prze-
dziale pasazerskim dwie podluzne tawki dla tacznie 14 0sdb, a na obu pomo-
stach bylo w sumie dodatkowo 12 miejsc stojacych)*. Niektdrzy pasazerowie
stali takze na pomostach. Silg rzeczy w tramwajach panowal gwar - ludzie
rozmawiali ze sobg, niekiedy réwniez przystuchujac si¢ z koniecznosci innym.
Jedng z takich sytuacji opisal w 1896 roku dziennikarz po przedtuzeniu trasy
tramwajowej wzdluz ul. Legnickiej — do nowej rzezni miejskiej na Popowicach:

Te pierwsze wagony byly dzi§ rano wypelnione do ostatniego cala handlarzami
bydla oraz rzeznikami, ktérych praca pomimo deszczowej pogody zmuszata do
podrézy do Popelwitz [Popowice]. Poniewaz wigkszo$¢ 0séb nalezacych do tych
dwdch profesji nie moze narzeka¢ na niedobory ciata, fatwo sobie mozna wyobra-
zi¢ $cisk, jaki tworzy osiem tego rodzaju 0sdb na platformie. Dla kazdego nie han-
dlarza i nie rzeznika jazda o tej porze jest po prostu niemozliwa. Tym bardziej ze
nie kazdemu sprawia przyjemno$¢ przystuchiwanie si¢ dowcipom i komentarzom,
szczegolnie wprost niemozliwym dla kobiecego ucha®.

Wspomniane przy okazji dzwonkéw rozporzadzenie policyjne regulowalo
takze zachowanie si¢ pasazerow podczas jazdy. Paragraf 35 dokumentu stanowit,

Weges biegt. Ueber den harmonischen Tritt des Pendelpferdes und dem dto. klappern des al-
ten Kastens, in dem Du sitzest, kommen Dir gewif} tiefe Gedanken iiber die Frevelhaftigkeit
eines Geschlechtes, das eine so ideale Einrichtung aus der Welt schafft, lediglich aus trafem
Eigennutz. Das Miitterchen neben Dir klagt um ihr Tochterchen, das mit dem Brautigam al-
leine sich leicht verirren konnte. Sie sind ndmlich gelaufen, der Fritz und die Else, weil sich
das Umsteigen nicht mehr lohnte, wie sie meinten. Und nun erkundigte sie sich bei den mehr
oder minder unfreundlichen Nachbarn, ob der Park des Abends auch sicher sei. Sie wollen
sich an der Schweitzerei treffen. Mitleidsvoll geleiten wir das alte Frauchen nach dem Schweit-
zerhaus im ScheitnigerPark, aber dort ist Nacht, tiefe Nacht” — Die Pendelbahn, ,,Breslauer
Zeitung” 22.10.1901, nr 744. Por. T. Sielicki, Wroclawskie tramwaje konne, s. 215-228.
»Diese ersten Wagen waren heut Morgen wiederum bis auf den letzten Quadratzoll mit Vieh-
héndlern und Fleischern gefiillt, die ihr Beruf trozt des Regenwetters zur Fahrt nach Popel-
witz zwang. Da die meisten Personen dieser beiden Geschiftszweige nicht gerade an einem
Mangel von Korperfiille leiden, so kann man sich das Drangen leicht vorstellen, das acht Pas-
sagiere dieser Art auf dem Perron hervorrufen. Fiir jeden Nicht-Handler oder Nicht-Fleischer
ist die Fahrt in dieser Zeit einfach unméglich, um so mehr als es nicht gerade Jedermanns
Vergniigen ist, die oft fiir Frauenohren geradezu unmaglichen Witze und Randbemerkungen
mit auszuhoren” — Von der Pferdebahn, ,,Breslauer Zeitung” 12.10.1896, nr 720.
+,Diese ersten Wagen waren heut Morgen wiederum bis auf den letzten Quadratzoll mit Vieh-
héndlern und Fleischern gefiillt, die ihr Beruf trozt des Regenwetters zur Fahrt nach Popel-
witz zwang. Da die meisten Personen dieser beiden Geschiftszweige nicht gerade an einem
Mangel von Koérperfiille leiden, so kann man sich das Dréngen leicht vorstellen, das acht Pas-
sagiere dieser Art auf dem Perron hervorrufen. Fiir jeden Nicht-Héandler oder Nicht-Fleischer
ist die Fahrt in dieser Zeit einfach unméglich, um so mehr als es nicht gerade Jedermanns
Vergniigen ist, die oft fiir Frauenohren geradezu unméglichen Witze und Randbemerkungen
mit auszuhoren” — Von der Pferdebahn, ,,Breslauer Zeitung” 12.10.1896, nr 720.

44
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iz ,Halasowanie i §piewanie jest pasazerom zabronione™. W obstudze kazdego
wagonu znajdowat si¢ konduktor. Do jego zadan nalezaly miedzy innymi sprze-
daz i kasowanie biletow, ale rowniez zapowiadanie kolejnych przystankéw. Oma-
wiajac funkcje konduktora, trzeba jeszcze wroci¢ do zagadnienia dzwonkdw, tym
razem jednak dzwonkow sygnalowych wewnatrz wagondw. Wielokrotnie przy-
taczane rozporzadzenie policyjne obligowalo bowiem przedsigbiorce do wypo-
sazenia wagonéw w ,,linke albo podobne urzadzenie, dzigki ktéremu moze od-
bywa¢ si¢ komunikacja sygnalowa miedzy konduktorem a woznicg™. Przepis
ten dotyczyt dzwonkow zamontowanych, podobnie jak ostrzegawcze, do sufitu
na pomostach. Dzwonki sygnatowe mialy forme gongéw uderzanych mlotecz-
kami, do ktérych przytwierdzona byta wspomniana linka, biegnaca przez caly
dtugos¢ wagonu*®. Poniewaz konduktor czesto przebywat na tylnym pomoscie
badz w przedziale pasazerskim, wlasnie dzieki takiemu rozwigzaniu mégt komu-
nikowac si¢ z woznicg, a konkretnie podawa¢ mu sygnaly do odjazdu lub ostrze-
zenia. Chociaz rozporzadzenie nie regulowalto rodzajoéw sygnatéw — dokument
zawiera jedynie przepis: ,,Sygnat do dalszej jazdy moze on [konduktor] wyda¢ nie
wczesniej niz wsiadajacy zajma miejsca, wzglednie wysiadajacy dosiegng ziemi™’
- to jednak nalezy sie spodziewac, ze system ten byl taki sam, jak w p6zniejszych
czasach u innych przewoznikéw, o czym bedzie mowa w dalszej czesci artykutu.

Pierwsze tramwaje elektryczne

Od 1893 roku we Wroclawiu funkcjonowaly tramwaje elektryczne konkurencyj-
nej spolki Elektrische Straflenbahn Breslau (ESB). Pierwsze trasy polaczyty Grabi-
szyn, Rakowiec oraz Szczytniki z Rynkiem (torowisko ESB poprowadzono ostat-
nig, zachodnig strong placu)*. Inny rodzaj napedu przekladat si¢ na diametralnie
inne dzwieki towarzyszace pojazdom. Nie byty to juz konne zaprzegi, lecz pojazdy
mechaniczne o napedzie elektrycznym. Zamiast tupotu konskich kopyt do uszu
przechodniéw dochodzily pomruki przekladni (kota zgbate, za posrednictwem
ktérych moment obrotowy silnika przenoszony jest na kota), niekiedy btednie in-
terpretowane jako dzwigk silnika (sam silnik elektryczny jest dos¢ cichy). Z kolei
rozpedzanie wagonu to coraz wyzsze tony, a hamowanie — coraz nizsze.

6,8 35. Das Larmen und Singen der Fahrgiste ist untersagt” — Polizei- Verordnung betreffend
den Betrieb...

7,8 5. [...] Jeder Waggon muf3 versehen mit: [...] b. eine Zugleine oder dhnlicher Vorrichtung,
mittelst welcher ein Signalverkehr zwischen dem Kondukteur und dem Kutscher stattfinden
kann” - ibidem.

8 Por. R. Hitt, Electric Railway Dictionary, New York 1911, s. 161-162.

¥ ,§23.[...] Das Zeichen zum Weiterfahren darf er nicht frither geben, Is bis der Einsteigende
Platz genommen, beziehungsweise der Aussteigende die Erde Erreiicht hat” - Polizei-Verord-
nung betreffend den Betrieb...

0 T. Sielicki, Wroctawskie tramwaje konne, s. 128-129.



38 Tomasz Sielicki

Ponadto oba pomosty wyposazone byty w nastawniki jazdy, a wiec urzadze-
nia stuzace do sterowania tramwajem. Byly to pionowe kolumny, na wierzchniej
plycie, na ktérych znajdowaly sie nawrotnik, czyli dZzwignia do wlaczania silni-
kéw oraz zmiany kierunku przéd-tyt, a takze korba stuzaca do jazdy i hamowa-
nia’'. Nawrotnik uzywany byt rzadko, przewaznie na krancéwkach, a jego prze-
taczanie wydawalo gluchy dzwigk przypominajacy mechaniczng zapadke. Inaczej
sprawa wygladata z korba jazdy i hamowania, jako ze ta byla w uzyciu w zasadzie
przez caly czas w zwigzku z zalgczaniem kolejnych pozycji jazdy i hamowania.
Stopniowe, powolne ruchy korby dawaly podobne dzwieki mechanicznej zapad-
ki. Najbardziej charakterystyczny odglos powstawal w momencie, gdy motorni-
czy dynamicznym ruchem przesuwat korbe na pozycje 0 (neutralng), a robit to
wielokrotnie podczas jazdy: po rozpedzeniu si¢, w miejscach, w ktérych nalezato
zachowac jazde bez poboru pradu (na przyktad na izolatorach), a takze po zatrzy-
maniu si¢ wagonu. Szybki ruch korba wydawal bardzo charakterystyczny terkot.

Nowoscia w infrastrukturze byla napowietrzna siec trakcyjna, rozwieszona
na rozetach przytwierdzonych do budynkéw badz ustawionych masztach. Po
przewodzie jezdnym toczyl si¢ odbierak pradu, majacy forme diugiego drazka
zakonczonego rolka®. Samo przemieszczanie si¢ rolki byto raczej bezgtosne,
chociaz na skrzyzowaniach oraz rozjazdach musialo niekiedy dochodzi¢ do
powstawania fuku elektrycznego objawiajacego si¢ blyskiem oraz trzaskiem.
Podczas samych jazd probnych na ul. Grabiszynskiej dato si¢ zauwazyc¢ jeszcze
jedna niepokojaca rzecz. Nie miala ona moze wplywu na krajobraz dzwigkowy
ulicy, chociaz z dzwigkami miata bardzo duzo wspdlnego. Chodzi mianowicie
o to, Ze sie¢ trakcyjna tramwajow zaklocala prace linii telefonicznych znajdu-
jacych sie w bezposredniej bliskosci. ,,Breslauer Zeitung” donosita, ze komu-
nikacja telefoniczna jest ,,prawie niemozliwa”. Poniewaz jazdy probne tramwa-
jow odbywaly sie miedzy godzing 7.00 a 10.00 rano, nakazano przenies¢ je na
wczesniejszg pore, przed godzing 7.00, kiedy rozpoczynaly sie ustugi telekomu-
nikacyjne. Takie zakldcenia wystepowaly takze w innych miastach, w ktérych
pojawialy sie tramwaje o napedzie elektrycznym. Spétke zobligowano zatem do
zainstalowania dodatkowych zabezpieczen, aby ruch tramwajow nie wptywat
na jakos¢ polaczen telefonicznych®.

Pozostale odglosy, zwigzane z dzwonkami i obstuga konduktorska, w za-
sadzie nie roznily si¢ od tych w tramwajach konnych. Warto jednak zwréci¢

' Von der UEG zur AEG. Elektrische Bahnen 1897-1898, reprint katalogu firmy Union Elekt-
ricitdts-Gesellschaft, Elektrische Bahnen 1897-1898 ze wstepem W.R. Reimanna, Augsburg
1978, s. 53-55.

52 Tbidem, s. 14-18.

3 Wie uns aus Grabschen gemeldet wird, ist wahrend der Zeit, in welcher die elektrische Bahn-
sich im Betrieb befindet, eine telephonische Verstindigung auf den in der Néhe der Leitung
derselben befindlichen Fernsprech-Drihten fast unmoglich” - [bez tytutu], ,,Breslauer Zei-
tung” 6.05.1893, nr 316.
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uwage, ze dzwonki ostrzegawcze w wagonach ESB umieszczano na korbach ha-
mulcéw recznych, co znajduje juz potwierdzenie w materiatach fotograficznych.

Elektryfikacja tramwajéw konnych

W latach 1899-1901 spdtka BSEG przeprowadzila gruntowna modernizacje
swojej sieci, niemal w calosci jg elektryfikujac. Jedynym wyjatkiem byt niedtu-
gi (okoto 1 km) odcinek wzdtuz ul. A. Mickiewicza i ul. Parkowej, o ktérym
zresztg byla mowa juz wezesniej. Elektryfikacja obejmowata wymiang torowisk,
niekiedy zmiang ich parametréw technicznych, wprowadzenie napowietrznej
sieci trakcyjnej, budowe nowych zajezdni oraz zakup nowych wagondw. Jako
pierwsze po elektryfikacji otwarto linie taczace Popowice z obecng ul. Romual-
da Traugutta oraz Popowice z Dworcem Gléwnym®. Doniosly w historii przed-
siebiorstwa i miasta moment zanotowala, zwracajac uwage na doznania nie
tylko dzwiekowe, ,,Breslauer Zeitung”:

O godzinie 1 przy nowej hali wagonowej za Popelwitz zgromadzito si¢ kilku funk-
cjonariuszy nadzoru spotki Breslauer Strafleneisenbahn-Gesellschaft, inzynieréw,
pracownikéw ruchu oraz ciekawska publiczno$é, ktéra nie chciata omingé uro-
czystej chwili odjazdu pierwszego planowego tramwaju elektrycznego. Po kilku
stowach instruktazu dla motorniczych, ktérzy dzi§ po raz pierwszy pokazali swoj
kunszt, pierwszy wagon silnikowy z napisem ,Ohlauerthor’, cieszacy oczy i nosy
tych, ktorzy sie do niego zblizyli, swymi $§wiezymi farbami i rozwieszonymi na nim
wiencami kwiatéw, lekko i niemal bezgtosnie ruszyt z miejsca. Rychlo wozy - sil-
nikowy i doczepny - zostaly zajete przez zadnych sensacji pasazeréw, ktdrzy do-
strzegali i natychmiast wykorzystywali kazdy przejaw komizmu sytuacji. ,, August,
a gdzie masz swdj bat?” Czy rzeczywiscie 6w dumny motorniczy z blond broda na-
zywal sie August, tego nie wiem; tak czy owak z poczatku zmieszal sie nieco, predko
jednak odzyskal rezon. Obylo si¢ réwniez bez bata i picknie woniejacej narzuty,
ktérg podrézni na przednim pomoscie dotad mogli si¢ z bliska rozkoszowac. Ale
kilka razy zawotat ,wio!”, nim wprawil wagon w ruch. O godzinie 1.25 ostatni wa-
gon konny zmierzajacy do Ohlauerthor opuscit zajezdnie popowicka, a o godzinie
1.30 ruszyl pierwszy elektryczny. Ze spora predkoscia, lekkoscig i godng pochwaly
bezgto$nosécia pomknat wagon przez Berliner Chaussee [ul. Legnicka]. Przy motor-
niczym stat inspektor i udzielat mu tu i 6wdzie potrzebnych instrukeyj. Wzdluz ca-
tej trasy az do krancéwki przechodnie tworzyli szpaler i radosnie pozdrawiali ude-
korowany tramwaj. Okolo godziny 2 wszystkie wagony konne zjechaty z krancéwek
Ohlauerthor oraz Centralbahnhof [Dworzec Gtéwny], a okolo godziny 3 obie trasy
byly juz catkowicie elektryczne®. Przytoczona relacja jest dla nas o tyle cenna, ze
z jednej strony rejestruje, co prawda w formie dowcipu motorniczego (mozliwe, ze

** Por. T. Sielicki, Wroctawskie tramwaje konne, s. 160-194.
5>, Heute Nachmittag 1 Uhr 30 Minuten wurde die endgiltige Umwandlung der beiden Linien
Popelwitz-Ohlauerthor und Popelwitz-Centralbahnhof in elektrische Linien vollzogen. Um
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wezesniejszego woznicy po odbyciu instruktazu), zawolania ,,wio” (w oryginalnym
tekscie ,,Hiith!”), ale z drugiej zwraca takze uwage na to, iz tramwaje elektryczne
odbierano jako o wiele cichsze od konnych, gdyz wagon ,,lekko i niemal bezglo$nie
ruszyl z miejsca” (,,leicht und mit sehr wenig Gerdusch”) oraz pomknat ,,ze spora
predkoscia, lekkoscig i godng pochwaly bezgto$noscia” (,,mit ziemlicher Geschwin-
digkeit, Leichtigkeit und anerkennenswerther Gerduschlosigkeit”).

Warto jeszcze przytoczy¢ pare stow z innego dziennika wroctawskiego -

»Breslauer Morgen-Zeitung’, ktory zarejestrowal inne wydarzenie dzwiekowe.
Zanotowal on, iZ w dniu otwarcia ruchu na tych dwoéch trasach:

w cigzkiej niedoli znaleZli si¢ tu i éwdzie przechodzacy przez ulice piesi, zwlaszcza
na Ohlauerstrafie [ul. Otawska] i Taschenstraf3e [ul. P. Skargi], gdzie zawsze panuje
ozywiony ruch przyzwyczajonych jeszcze do wolnego tempa starych tramwajow
konnych, dorozek i innych pojazdéw. Tylko dzigki okrzykom motorniczego tram-
waju elektrycznego udalo si¢ ich skloni¢ do bardziej zywego tempa’.

Istotnie, réznica miedzy starymi i nowymi tramwajami musiata by¢ zna-

czaca, bo podobne odczucia miat dziennikarz relacjonujacy elektryfikacje linii
boreckiej, ktora nastapita 9 listopada tego samego roku. Czytelnicy mogli do-
wiedzie¢ sig, ze:

56

1 Uhr versammelten sich an der neuen Wagenhalle hinter Popelwitz einige Aufsichtsbeamten
der Breslauer Strafleneisenbahn-Gesellschaft, Ingenieure, Fahrbeamte und ein neugiereges
Publikum, welches den feierlichen Moment der ersten fahrplanméifligen Abfahrt nicht ver-
sdumen wollte. Nach einigen instruktiven Worten an die Motorfiihrer, die heute zum ersten
Male ihre Kunst zeigten, setzte sich der erste Motorwagen mit der Aufschrift »Ohlauerthor,
der mit Blumenkridnzen umwunden war und mit seinen frischen Farben Augen und Nase
derjenigen ergétzte, die sich ihm néherten, leicht und mit sehr wenig Gerdusch in Beweung.
Bald war der Motorwagen wie auch der Anhéngewagen von sensationsliisternen Fahrgis-
ten besetzt, die jeglichen Witz der Situation erspihten und schnell verwertheten. » August,
wo hast Du Deine Peitsche?« Ob er wirklich August hief3, jener stolze, blondbértige Fiihrer,
weif} ich nicht; jedenfalls fuhr er zunéchst erschreckt zusammen, fand sich aber bald in die
Situation. Es geht auch ohne Peitsche und ohne schéone, wohlriechende Decke, die die Gaste
des Vorderperrons aus nachster Nahe zu geniefSen Gelegenheit hatten. Und einige Male soll
er »Hith« gerufen haben, bevor er den Wagen in Bewegung setzte. 1 Uhr 25 Minuten verlief§
der letzte Pferdebahnwagen, der nach dem Ohlauerthor fithrte, das Popelwitzer Depot, und
1 Uhr 30 Minuten setzte sich die erste Elektrische in Bewegung. Mit ziemlicher Geschwin-
digkeit, Leichtigkeit und anerkennenswerther Gerduschlosigkeit lief der Wagen tiber Berliner
Chaussee. Ein Inspektor stand neben dem Motorfiihrer und gab diesem hie und da eine no-
thwendige Anweisung. Die ganze Strecke entlang bis zur Endstation bildeten die Passanten
der Straf3e Spalier und begriifiten freudig den geschmiickten Wagen. Gegen 2 Uhr fuhren die
letzten Pferdebahnwagen von den Punkten Ohlauerthor und Centralbahnhof ab, und gegen
3 Uhr waren bereits beide Strecken vollkomen elektrisch” — Die erste FahrplanmdfSige, ,,Bres-
lauer Zeitung” 6.08.1901, nr 546.

Die Erdffnung des Betriebes der neuen elektrischen, ,,Breslauer Morgen-Zeitung” 7.08.1901,
nr 365, s. 3.
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W piatek o godzinie 11.27 wieczorem zaklekotatl ostatni wagon konny linii bo-
reckiej, wjezdzajacy do starej zajezdni i ostatni ko tramwajowy poczlapal przez
Rynek, gdzie w przyszlosci krzyzowaé sie beda wylacznie potezne elektryczne
tramwaje. Z dumnym odczuciem patriotyzmu lokalnego widzimy, jak w koncu
Schweidnitzerstrafle [ul. Swidnicka] prezentuje si¢ w absolutnie wielkomiejskiej
oprawie z nowymi, eleganckimi wagonami tramwajowymi, ktére suna po asfalcie,
a takze stanowig nowy wyznacznik krajobrazu ulicznego naszej gléwnej arterii ko-
munikacyjnej”’.

Stowo rumpeln nalezy wigza¢ z przemieszczaniem si¢ z halasem, z dzwie-
kami starego, zdezelowanego, ,,rozklekotanego” wlasnie pojazdu. Z tym niezbyt
korzystnym wizerunkiem wagonu koresponduje jeszcze okreslenie ,,cztapanie”
(trotten), ktére oddaje sens powolnego i niezgrabnego ruchu zwierzecia. Temu
dziennikarz przeciwstawia nowe tramwaje elektryczne, ktdre ,,sung po asfalcie”
(die tiber den Asphalt hinweggleiten). Biorac pod uwage wczesniejsze relacje,
mozemy uznat, ze jazda byta réwnie lekka, co cicha.

Tramwaje komunalne

Elektryfikacja tramwajow konnych wprowadzita nowa jako$¢ podrézowania
po miescie, a Wroctaw istotnie nabrat wielkomiejskiego ,,sznytu”. Szczegdlnie
ze spotka BSEG wzorowala sie na stolicy cesarstwa (jej tworcy wywodzili sie
zreszty z Berlina).

Kolejnym waznym krokiem w rozwoju transportu publicznego byto powo-
tanie komunalnej firmy przewozowej pod nazwga Stadtische Straflenbahn Bres-
lau (SSB), ktéra dwie pierwsze trasy uruchomita 14 pazdziernika 1902 roku.
System miejski w wigkszosci wykorzystywatl techniczne rozwigzania poprzed-
nikéw, nawet tabor byl podobny, wigc nalezaloby sie spodziewac, ze tramwaje
SSB wydawaly zblizone dzwigki (terkotanie nastawnika, dzwonki zewnetrz-
ne i wewnetrzne, pomruk przekladni itd.)*®. Byt jednak jeden zasadniczy ele-
ment odrézniajacy tramwaje miejskie od prywatnych, w dodatku dzwigkowo
wplywajacy na audiosfere ulicy. Wagony SSB wyposazono bowiem dodatkowo
w hamulce pneumatyczne. Pod podtoga znajdowaly sie zbiorniki sprezonego

7 ,Freitag Abend 11 Uhr 27 Min. rumpelte der letzte Pferdebahnwagen der Kleinburger-Linie
in das alte Depot, und das letze Straflenbahnpferd trottete in dieser néchtigen Stunden {iber
den Ring, der in Zukunft nur noch von den méchtigen elektrischen »Donnerwagen« gekreutzt
werden. Mit einem gewissen Gefiihl lokalpatriotischen Stoltzes sehen wir, wie sich endlich
Schweidnitzerstrafie in vollkommen grofistadtischer Aufmachung représentirt mit den neu-
en, eleganten Straflenbahnwagen, die iiber den Asphlat hinweggleiten, und wieder eine neue
Note in das Straflenbild unserer Hauptverkehrsader bringen” — Die neue Elektrische, ,,Bres-
lauer Zeitung” nr 793, 10.11.1901.

58 T. Sielicki, Przez Sepolno, Zalesie i Krzyki... Historia tramwajéw we Wroctawiu, Wroctaw 2017,
s. 54-59.
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powietrza pofaczone przewodami z mechanizmem hamulcéw. Na pomostach
motorniczy mial manometr oraz uchwyt sterujacy aparatura. Hamulec pneu-
matyczny uzywany byt pomocniczo przy hamowaniu elektrodynamicznym
(za pomocg nastawnika) oraz na postojach. Jego uruchamianie objawialo si¢
syczeniem ulatujgcego powietrza, a takze piskiem klockéw hamulcowych przy-
wierajacych do koél. Co jakis czas uruchamiala si¢ ponadto sprezarka, wtlacza-
jaca powietrze do zbiornikéw. Jej pracy towarzyszyl dos¢ glosny, nawet zaghu-
szajacy niektore dzwieki, warkot, trwajacy kilkadziesiat sekund™.

Przy okazji omawiania miejskiego przedsigbiorstwa tramwajowego chcial-
bym powrdci¢ do szerokiego tematu dzwonkéw oraz przedstawi¢ zapowiada-
ny wczesniej system sygnalow, ktorymi komunikowal sie motorniczy z kon-
duktorem. Réwniez w tym wypadku podstawe prawng stanowito podobne do
pierwszego rozporzadzenie policyjne dotyczace ruchu publicznych tramwajow
elektrycznych w miescie oraz powiecie wroctawskim, wydane w 1902 roku®.
Dokument posiadat zblizony zapis ($ 5) o koniecznosci wyposazenia wagonéw
w ,,linke lub inne urzadzenie, za posrednictwem ktérego mozliwa jest atwa ko-
munikacja sygnalowa pomiedzy motorniczym a pasazerami” oraz w ,,dzwonek
na odpowiednim przednim pomoscie™'. Jak wida¢, sygnaly mogly by¢ z powo-
dzeniem przekazywane prowadzacemu takze przez pasazerow.

Wirdd dalszych zapisow (§ 12) znajduje si¢ oczywiscie informacja o dzwon-
ku ostrzegawczym (zewnetrznym): ,,Sygnaly podawane s za pomocg dzwonka,
ktory musi by¢ tak umieszczony, aby byt fatwo obstugiwany przez motornicze-
go 2. W wagonach firmy SSB, podobnie jak w tych nalezacych do przedsigbior-
stwa BSEG, dzwonki ostrzegawcze umieszczano pod podtoga pomostu. Mialy
one forme gongu w ksztalcie ptaskiego naczynia, wykonanego z mosigdzu badz
brazu. Byly uruchamiane przez motorniczych prawa noga za posrednictwem
przycisku w formie ,,grzybka’, poruszajacego znajdujacy si¢ pod podioga mlote-
czek, uderzajacy w czaszg gongu i odskakujacy od niej dzigki odwaznikowi sta-
nowigcym dla niego przeciwwage. Taki system dzwonkéw noznych, deptanych
(przez powojennych polskich motorniczych zwanych zreszta ,,deptakami”), byt
przez kolejne dziesieciolecia najbardziej rozpowszechniony. Nieliczne tramwaje
mialy czasze dzwonkow umieszczane nie pod podtoga pomostow, ale na $cia-
nie czolowej pod krawedzia dachu. Bylo to jednak o wiele rzadsze rozwigzanie.

** Por. R. Hitt, op. cit., s. 120-138.

8 Polizei-Verordnung betreffend den Betrief dffentlicher elektrischer Straflenbahnen im Stadt- und
Landkreise Breslau, Breslau 1902.

»Jeder Wagen muf3 versehen sein: a. [...], b. mit Zugleinen oder dhnlichen Vorrrichtungen
mittelst deren ein Signalverkehr zwischen den Fahrgésten und dem Wagenfiihrer in beque-
merer Weise stattfinden kann, c. mit einer Glocke an der jeweiligen Vorderseite” — ibidem,
s. 5.

»Die Signale erfolgen durch eine Glocke, welche so angebracht sein muf3, dafl sie von dem
Wagenfiihrer leicht gehandhabt werden kann” - ibidem, s. 8.

61
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Paragraf 26 rozporzadzenia regulowal kwestie uzywania dzwonka ze-
wnetrznego: ,Motorniczy podaje sygnaly ostrzegawcze za pomoca dzwonka:
a. przed i podczas przejezdzania przez skrzyzowania, b. gdy tylko zauwazone
zostang przeszkody na torze lub wéwczas, gdy zachodzi obawa niebezpieczen-
stwa dla ludzi lub pojazdéw ze strony jego pociagu (tramwaju)”. W dokumencie
zajeto ponadto stanowisko w sprawie naduzywania sygnatéw przez kierujacych
tramwajami — kolejny zapis tego paragrafu brzmiat: ,Z drugiej strony dzwo-
nienie w innych sytuacjach, a mianowicie celem oznajmienia swego przybycia
do zwrotnicy itd., jest zabronione i powinien on [motorniczy] w ogéle unika¢
kazdego niepotrzebnego dzwonienia”®. Podany przyklad oznajmienia swego
przybycia do zwrotnicy wzial si¢ zapewne z checi ponaglenia zwrotniczych -
pracownikow stacjonujacych na posterunkach, ktoérych zadaniem bylo przekta-
danie rozjazdéw w pozadanym dla konkretnej linii kierunku.

Dokument dodatkowo okreslal w § 29 zachowanie pasazeréw, zakazujac im
»Spiewania, gwizdania, muzykowania [sic!] i halasowania™®*.

Uzupelnienie rozporzadzenia stanowila Instrukcja Stuzby Ruchu (Dienst-Vor-
schrift fiir das Fahr-Personal) firmy Stadtische Straflenbahn Breslau z pazdzier-
nika 1902 roku (wydana w 1903 roku). Jeden z jej rozdziatéw poswiecono wspo-
mnianemu systemowi sygnaléw pomiedzy motorniczym i konduktorem:

Sygnaly.

Sygnaly stanowia polecenia stuzbowe.

Konduktor podaje motorniczemu dalej wymienione sygnaty w wiekszosci przy-
padkow za pomoca dzwonka uruchamianego linkg znajdujacego sie na suficie po-
mostu; w wyjatkowych sytuacjach za pomoca gwizdka.

1. Dwukrotne uderzenie: do zatrzymania si¢ na nastepnym przystanku (ten
sygnat nalezy poda¢ w takiej odlegtosci od przystanku - 50 do 100 m - aby
motorniczy przy normalnym uzyciu hamulcéw mdgl zatrzymac wagon do-
kiadnie w miejscu oznaczonym tablica przystankows.)

2. Jednokrotne uderzenie przy stojacym wagonie: do dalszej jazdy.
Jednokrotne uderzenie podczas jazdy: do wolnej jazdy.

3. Trzykrotne uderzenie przy stojacym wagonie: do jazdy w tyl.

Trzykrotne uderzenie podczas jazdy: do natychmiastowego zatrzymania sie
(ten sygnatl podaje si¢, gdy wystepuje zagrozenie wypadkiem badz gdy rolka
[odbieraka pradu] wyskoczy [z przewodu jezdnego]).
Motorniczy podaje konduktorowi sygnaty przy pomocy tego samego dzwonka jak
nastepuje:

6, Der Wagenfiihrer hat mit der Glocke Warnungssignale zu geben: a. vor und bei dem Passiren

der Strafienkreuzungen, b. sobald Hindernisse auf der Bahn bemerkt werden oder sonstwie
Gefihrdungen von Meschen oder Fuhrwerken durch seinen Zug zu befiirchten sind. Dagegen
ist ihm das Lauten sonst, namentlich zur Anzeige seiner Ankunft auf Weichen u.s.w. untesagt
und hat er iiberhaupt jedes unniitze Lauten mit der Glocke zu vermeiden” - ibidem, s. 12.

¢ Verboten ist: Singen, Pfeifen, Musiziren, Lirmen” - ibidem.
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1. Jednokrotne uderzenie podczas jazdy: konduktor winien podej$¢ do przed-
nich drzwi w celu wydania biletu pasazerowi, ktéry wsiadl lub w celu ode-
brania od motorniczego informacji.

2. Dwukrotne uderzenie podczas jazdy: konduktor winien uruchomi¢ tylny
hamulec reczny.

3. Trzykrotne uderzenie przy stojacym wagonie: to informacja dla konduktora,
ze koniczna jest jazda w tyl.

Trzykrotne uderzenie podczas jazdy: to informacja, Ze rolka kontaktowa
[odbieraka pradu] wyskoczyla [z przewodu jezdnego].

4. Wielokrotne szybkie uderzanie przywoluje konduktora do jak najszybszej

pomocy motorniczemu®.

Warto przytoczy¢ jeszcze nakaz umieszczony w dalszej czesci dokumen-

tu, méwiacy, ze ,konduktor gtosno i wyraznie oglasza kazdy przystanek okoto
100 m przed nim, a gdy pasazerowie zglosza che¢¢ wyjscia, podaje [motornicze-
mu] sygnat do zatrzymania si¢”*.

Co ciekawe, instrukcja wymienia ponadto obowiazek motorniczego doty-

czacy uzywania dzwonka zewnetrznego przed odjazdem z przystanku. O ta-
kim przypadku wczesniej przytoczone rozporzadzenie policyjne nie mowi-
to wprost, mato tego, przypomnijmy, zakazywalo prowadzacym naduzywania
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»Signale. Signale gelten als dienstliche Befehle. Der Schaffner gibt dem Fithrer die nachste-

hend aufgefiihrten Signale meist mittelst der an der Perrondecke angebrachte Zugglocke; in
besonderen Fillen mit der Mundpfeife.

1.

Zweimaliges Anschlagen: Zum Halten an der néchsten Haltestelle. (Dieses Signal ist in
einer solchen Entfernung von der Haltestelle - 50 bis 100 m - zu geben, daf} der Fiihrer
mittelst der normalen Anwendung der Bremse den Wagen genau an der durch Haltestel-
lentafel bezeichneten Stelle zum Stehen bringen kann.)

Einmaliges Anschlagen bei stehendem Wagen zum Weiterfahren.

Einmaliges Anschlagen wihrend der Fahrt: zum Langsamfahren.

Dreimaliges Anschlagen bei stehendem Wagen: zum Riickwirtsfahren.

Dreimaliges Anschlagen wihrend der Fahrt: zum sofortigen Anhalten. (Dieses Signal wird
gegeben, wenn sine Ungliicklsfall droht oder wenn die Kontaktrolle ausgesprungen ist.)

Der Fiihrer gibt dem Schaffner Signale mittelst derselben Glocke wie folgt:

1

4.

Einmaliges Anschlagen wéhrend der Fahrt: der Schaffner soll zur vorderen Wagenthiir
kommen, um einen aufgestiegenen Fahrgast einen Fahrschein zu verabfolgen oder um
eine Mitteilng des Fithrers entgegenzunehmen.

Zweimaliges Anschlagen wihrend der Fahrt: der Schaffner soll die hintere Handbremse
betdtigen.

Dreimaliges Anschlagen bei stehendem Wagen: ist die Mittheilung an den Schaffner, dafl
rickwirts gefahren werden muf3.

Dreimaliges Anschlagen bei fahrendem Wagen: ist die Mittheilung, daf3 die Kontaktrolle
ausgesprungen ist.

Mehrmaliges schnelles Anschlagen ruft den Schaffner zur schleunigen Hilfeleistung zum Fiih-
rer” - Stddtische StrafSenbahn Breslau. Dienst-Vorschrift fiir das Fahr-Personal, Breslau 1903, s. 7.

»Der Schaffner hat jede Haltestelle ca. 100 Meter vorher laut und deutlich auszurufen und,
wenn sich Fahrgaste zum Aussteigen melden, das Signal zum Halten zu geben” - ibidem, s. 12.
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dzwonienia. Nalezy to jednak rozumie¢ raczej jako ostrzezenie innych uczest-
nikéw ruchu przed ruszeniem tramwaju. Zreszta zapis instrukeji brzmi naste-
pujaco: ,,motorniczy podaje sygnal ostrzegawczy tylko przy odjezdzie i w ta-
kich przypadkach, gdy jest to konieczne dla unikniecia wypadku”®, wiec jest
to wlasciwie rozszerzenie i sprecyzowanie przypadkéw dzwonienia przy jed-
noczesnym ograniczeniu tego do sytuacji jedynie koniecznych.

Od momentu pojawienia si¢ pierwszych tramwajow konnych we Wrocla-
wiu ten $rodek transportu intensywnie si¢ rozwijal, stanowiac nieodlaczny,
charakterystyczny, a mozna by nawet zaryzykowac¢ stwierdzenie, ze dominu-
jacy, element miejskiego krajobrazu dzwiekowego. W 1901 roku w stolicy Sla-
ska zarejestrowanych bylo 747 dorozek, okoto 50 omnibuséw, 355 tramwa-
jow (140 konnych i 215 elektrycznych)®. Po elektryfikacji tramwajow konnych
i powotaniu miejskiego przewoznika wagonow tramwajowych byto ponad 600,
z czego wozy silnikowe stanowily 282 sztuki®. Tyle zatem mozna byto utworzy¢
pociagdw (jedno-, dwu- lub nawet trzywagonowych). Tramwaje spotykane byly
powszechnie w réznych rejonach miasta - tak w centrum, jak i na obrzezach.
Gdybysmy chcieli pokusi¢ si¢ o odtworzenie dzwigkéw 6wczesnej wroctawskiej
ulicy, z pewnoscig jako tlo nalezatoby okresli¢ stukot dziesiatek, a niekiedy se-
tek konskich kopyt, odbijajacy si¢ od $cian kamienic. Z tego tla wyodrebnialy
sie okrzyki woznicéw i przechodniéw, dzwonki zaprzegéw strazy ogniowej,
dzwonki roweré6w, a takze bardzo czesto kursujacych tramwajow, ktdre przede
wszystkim, jak pokazuje lektura dokumentéw regulujacych ich ruch, wielo-
krotnie odzywaly si¢ dzwonkami, ale tez wydawaly wspomniane juz wycie na
zakretach. Bylo one styszalne szczegdlnie wezesnym rankiem i péznym wieczo-
rem, gdy miejski zgietk byl mniejszy. Tymi odglosami miasto rankiem budzito
sie do zycia i milkto przed nocnym snem.

Skoro o odgtosach zwigzanych z infrastrukturg mowa, warto zatrzymac si¢
jeszcze chwile przy tej kwestii. Torowiska tworzyty stalowe szyny typu Phonix™
o dlugosci kilkunastu metréw (z reguly 15 m)”’, faczone przy pomocy tub-
koéw, czyli stalowych podluznych elementéw z nawierconymi otworami, kto-
re skrecano parami po obu stronach kazdej szyny. Oznaczalo to, ze pomiedzy

¢ ,Der Fithrer hat das Achtungssignal nur beim Abfahrten und in solchen Fillen zu geben, wo
es zur Vermeidung eines Unfalles erforderlich ist” - ibidem, s. 29.

% Das off entliche Verkehrswesen in Breslau, ,,Breslauer Zeitung” 23.02.1901, nr 136.

% Obecnie MPK Wroctaw posiada okoto 235 pociggdw. W wiekszosci s one jednoprzestrzenne
(wieloczlonowe). Pierwotnie wagony nie byly dlugie (nie przekraczaly 10 m, z reguly mialy
okoto 7 m dlugosci) i nie byly zbyt pojemne (mialy okolo 35 miejsc). Z tego wzgledu zesta-
wiano pociagi skladajcie si¢ z wozu silnikowego (wyposazonego w instalacje elektryczne)
oraz wozéw doczepnych (doczep) nieposiadajacych napedu - stad tak duza liczba wagonéw
na poczatku XX wieku. W kazdym wagonie byt jeden konduktor. Razem z motorniczym sta-
nowili oni brygade.

70 Por. T. Sielicki, Przez Sepolno, Zalesie i Krzyki..., s. 20, 30, 44.

71 O. Blum, G. Schimpff, W. Schmidt, Stddtebau, Berlin-Heidelberg 1921, s. 306-308.
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sasiadujagcymi szynami wystepowaty niewielkie szczeliny, co miato bezposred-
nie przelozenie na odglosy przejezdzajacych tramwajow. Kazdy zestaw kotowy
pokonywal bowiem taka szczeling, wydajac charakterystyczny stukot. Jego rytm
zalezny byl od liczby zestawéw kolowych w wagonie oraz odstepéw miedzy
nimi. Przewazajaca liczbe tramwajow we Wroctawiu stanowily wagony dwu-
osiowe, ale spotka BSEG posiadala takze czteroosiowe ze skretnymi wozkami
(tak zwanego typu Maximum)’>. Nalezy przypomnie¢ tez, Ze tramwaje zesta-
wiano w dwu- lub nawet trzywagonowe pociagi, a to rdwniez mialo znaczenie.

Zestawy kotowe wydawaly ponadto stukot podczas przejezdzania przez
zwrotnice i krzyzownice (stalowe elementy stanowigce skrzyzowanie szyn).
Najczesciej mozna byto spotka¢ taki zespot dzwiekowy w obrebie skrzyzowan,
lecz nie tylko. Trasy tramwajowe mialy co kilkaset metréw przejazdy miedzy-
torowe, a wiec tory taczace oba tory i umozliwiajace przejazd miedzy nimi.
One takze posiadaly zwrotnice i krzyzownice, a wiec osoba przebywajaca lub
mieszkajaca w ich okolicy z pewnoscig doswiadczala, tak zresztg jak dzis, do-
datkowych odgloséw niz te na odcinku bez tych elementéw. Réwniez samo
przekladanie zwrotnic - czy to przez motorniczego z pomostu, czy to przez
zwrotniczego, czy tez nieco pozniej za pomocg zdalnego sterowania — ozna-
czalo dodatkowy element dzwigkowy w postaci gluchego, ale niekiedy dos¢
glosnego trzasku iglic (ruchome czgsci zwrotnicy, ktoérych ulozenie decydu-
je o kierunku jazdy) uderzajacych o opornice (nieruchome czesci zwrotnicy).

Pomimo wielkich podobienstw do kolei aura dzwigkowa tramwaju i pocig-
gu byla i jest odmienna. Przede wszystkim znaczenie miata predkos¢, bo tram-
waje — nawet elektryczne — poruszaly sie z predkoscig okoto 15 km/h. Charak-
terystyczny, dlugotrwaly, monotonny stukot szybko jadacego pociagu nie byt
zatem az tak czytelny w przypadku tramwajow, ktére na swojej drodze mialy
stosunkowo czeste przystanki, a takze wiecej zakretow i wspomnianych juz
skrzyzowan czy rozjazdéw. Na odcinkach prostych, zaréwno jadac w tramwaju,
jak i spacerujac czy przebywajac w okolicach trasy, dalo si¢ stysze¢ regularny
stukot kot, ale - jak juz wspomnialem - nie tak szybki jak w wypadku pociagu.

Chcialbym réwniez zwrdci¢ uwage, ze charakterystyczne wycie na zakre-
tach swojg najwigkszg intensywnos¢ zyskuje na petlach, ktore sktadaja sie z uto-
zonych po luku szyn. W takich miejscach wycie bylo dlugotrwate - moglo
trwa¢ nawet kilkadziesigt sekund. Nie jest jednak oczywiste, ze przez wiele lat
we Wroctawiu w ogole nie bylo petli, a trasy zakonczone byty, co juz zaznacza-
tem, krancéwkami ($lepymi torami). Pierwsza petla we Wroctawiu (a w za-
sadzie wowczas jeszcze poza granicami miasta) powstala we wsi Osobowice
w 1906 roku”. Przez kolejnych kilkanascie lat petle byly jednak rzadkoscia.
W latach 20. oraz 30. ich liczba stopniowo si¢ zwigkszala.

72 Por. T. Sielicki, Wroclawskie wagony tramwajowe, s. 59.

73 T. Sielicki, Przez Sepolno, Zalesie i Krzyki. .., s. 57.
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Ruch tramwajowy spleciony byt oczywiscie z rytmem miasta. Wraz z pierw-
szymi wyjazdami z zajezdni Wroctaw budzit si¢ do zycia. Podczas szczytow
komunikacyjnych natezenie opisywanych zdarzen bylo najbardziej intensyw-
ne, a ruch zamieral w péznych godzinach nocnych. Pierwsze tramwaje kon-
ne, wedlug rozkladu z 1877 roku, rozpoczynaly prace o godzinie 7.00 rano
(wyjazd z zajezdni przy ul. Marii Curie-Sktodowskiej w kierunku centrum).
Ostatnie kursy, oznaczane jako nocne (Nachtwagen), odbywaly sie o godzinie
22.20 (odjazd z ul. R. Traugutta do zajezdni przy ul. M. Curie-Sklodowskiej
oraz z pl. Teatralnego w kierunku Borka)™. Z biegiem lat praca tramwajow
byta coraz diuzsza - poranne wyjazdy odbywaly si¢ coraz wczesniej, a wie-
czorne zjazdy - coraz pozniej. Letni rozktad tramwajow konnych BSEG z 1900
roku przewidywal kursowanie wagonéw miedzy godzing 6.05 (odjazd z Popo-
wic w kierunku Dworca Gléwnego oraz z Dworca Swiebodzkiego do Dwor-
ca Gléwnego) a 23.05 (odjazd z Dworca Gtéwnego do Popowic oraz z Przed-
miedcia Odrzanskiego w kierunku Borka)”. Chcac pozna¢ godziny wyjazdéw
i zjazdow wagonow do zajezdni, nalezy uwzgledni¢ jeszcze czas potrzebny na
poranne oraz wieczorne dojazdy do i z krancéwek.

Pierwsze tramwaje elektryczne spotki ESB, wedlug rozktadu z 1893 roku,
kursowaly od godziny 5.40 (wyjazd z zajezdni przy ul. Grabiszynskiej w kierun-
ku centrum) do 22.30 (ostatni wagon ze Szczytnik w kierunku Grabiszyna)”.

Komunalne tramwaje SSB w chwili inauguracji w 1902 roku rozpoczynaty
kursowanie o godzinie 6.21 (wyjazd z zajezdni przy ul. Kamiennej w kierunku
pl. Stanistawa Staszica). Ostatni wagon za$ opuszczal krancéwke przy ul. Po-
wstaricéw Slaskich (przy Parku Potudniowym) o godzinie 23.46 i zjezdzat do
zajezdni przy ul. Kamiennej”” krétko po pdinocy. Rozklad jazdy SSB na zime
1903/1904 przewidywat z kolei poranny kurs o godzinie 5.20 (wyjazd z zajezdni
przy ul. Kamiennej w kierunku pl. Jana Pawta II), a regularne kursowanie roz-
poczynalo si¢ o godzinie 6.14. Ostatni wagon z Dworca Nadodrze w kierunku
zajezdni przy ul. Kamiennej ruszal o godzinie 23.277%.

Tendencja, aby prace tramwajow rozpoczynac wezesniej i konczy¢ pdzniej,
utrzymywala sie w kolejnych latach. Generalizujac, godziny kursowania tram-
wajow mozemy okresli¢ pomiedzy 6.00 a 23.00. Doda¢ nalezy, ze przewoznik
uruchamiat jeszcze pojedyncze tramwaje poranne (Friihwagen), rozpoczyna-
jace prace znacznie wczesniej — nawet przed godzing 5.00 - oraz tramwaje

7 Por. T. Sielicki, Wroctawskie tramwaje konne, s. 35.

7> Letni rozktad jazdy BSEG wazny od 1 maja 1900, Archiwum Panstwowe we Wroclawiu, Re-
jencja Wroctawska I 9684, s. 187.

76 Rozklad jazdy ESB z dnia 18 sierpnia 1893, Archiwum Panstwowe we Wroclawiu, Rejencja
Wroclawska 1 9718, s. 303.

7 Die stddtische Straflenbahn Breslau, ,Breslauer Zeitung”, 13.10.1902, nr 720.

78 Zimowy rozktad jazdy SSB z dnia 28 pazdziernika 1903, Archiwum Panstwowe we Wrocla-
wiu, Rejencja Wroclawska I 9688.
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wieczorne, pozne (Spdtwagen), odjezdzajace z krancéwek po godzinie 23.00.
Ponadto odbywaly si¢ jeszcze kursy nocne (Nachtziige), ktére niekiedy, zwlasz-
cza latem, gdy wroctawianie tltumnie odwiedzali lokale rozrywkowe na obrze-
zach miasta (na przyklad w Osobowicach), odbywaly sie po potnocy.

Réznice miedzy rozkladami letnimi (wazne od 1 maja do 30 wrzesnia) i zi-
mowymi (od 1 pazdziernika do 30 kwietnia) polegaly na przesunigciu pierw-
szych oraz ostatnich kurséw tak, aby w okresie wiosenno-letnim tramwaje
wczesniej rozpoczynaly i pézniej konczyty prace. Rozklad letni SSB wazny od
1 maja 1904 roku przewidywal pierwszy wyjazd wagonu z zajezdni o godzinie
4.55, a ostatni odjazd z Dworca Nadodrze - o godzinie 23.377°. W 1906 roku
najwczesniejszy wyjazd mial miejsce o godzinie 4.50, a ostatni kurs z Dwor-
ca Nadodrze odbywat sie¢ o godzinie 0.10%. Natomiast w 1907 roku pierwszy
wagon opuszczal zajezdni¢ o godzinie 4.38, ostatni za$ kurs, oznaczony jako
nocny, odjezdzal z pl. Jana Pawta II o godzinie 0.40%, a zatem bramy zajezdni
przekraczal juz po godzinie 1.00 w nocy. To wlasnie w okolicach zajezdni naj-
wczesniej nocng cisze przerywaly pierwsze odglosy wytaczajacych sie z nich
wagondéw i najpdzniej mozna bylo je tu uslysze¢. Wraz z ostatnim zjazdem
miasto zamieralo na kilka godzin.

W po6zniejszych czasach

W latach 1912-1914 we Wroclawiu, a konkretnie pomiedzy Wroctawiem a pod-
miejskim wowczas Brochowem, funkcjonowata pierwsza w tej czesci Europy linia
trolejbusowa, zwana koleja bezszynowga (gleislose Bahn). Po bruku toczyly si¢ ogu-
mione kota, a energie elektryczna pojazdy pobieraly z napowietrznej sieci trakcyj-
nej za pomoca odbieraka pradu polaczonego z szoferka elastycznym przewodem®.
Sygnaty ostrzegawcze szofer emitowat za pomoca klaksonu, majacego forme zwi-
nietej trabki, z ktérej dzwiek uzyskiwano poprzez nacisniecie reka gumowej grusz-
ki, ttoczacej powietrze®. Dziennikarz relacjonujacy inauguracje tego srodka trans-
portu zauwazyt, ze: ,,réwnie satysfakcjonujacy byt cichy, bezglosny bieg pojazdow,
ktore bez problemu pokonywaly nawet znaczne wzniesienia, takie jak przy bro-
chowskim mosécie nad linig kolejowg ™. Pofaczenie trolejbusowe stworzyla i ob-
stugiwata spotka Gleislose Bahn Brockau (Brochowska Kolej Bezszynowa).

79 Breslauer Gemeinde-Blatt” III, 1904, s. 252.

80 Breslauer Gemeinde-Blatt” V, 1906, s. 246, 659.

81 Breslauer Gemeinde-Blatt” VI, 1907, s. 321, 322.

8 Wiecej na temat trolejbusu do Brochowa zob. T. Sielicki, Wroctawski trolejbus, ,,Swiat Kolei”

2013, nr 9, s. 46— 51.

»Als Signalapparat dient eine Automobilhupe” — Gleislose Bahn nach Brockau, ,,Schlesische

Zeitung” 16.03.1912, nr 192.

8 Ebenso befriedigte der ruhige, gerduschlose Gang der Wagen, die auch starke Steigungen,
wie bei der Brockauer Eisenbahnbriicke miihelos iiberwanden” - ibidem.
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Pewna nowo$¢ w dzwiekowym krajobrazie wroclawskiej ulicy przynio-
sta I wojna $wiatowa. Do tego czasu personel tramwajow skladat si¢ wylacz-
nie z mezczyzn. Powszechna mobilizacja dotyczyta takze firm przewozowych
i wraz z wybuchem wojny wigkszo$¢ pracownikéw trafita na front. Ich miejsce
zajeli studenci i starsi uczniowie szkoét srednich oraz kobiety. Te ostatnie z po-
czatku pojawily sie w roli konduktorek, w zwiagzku z czym do ich obowigzkow
nalezalo zapowiadanie przystankow, a od 1915 roku réwniez w charakterze
motorniczych. Podczas wojny kobiety stanowily wigkszos¢ wsréd pracowni-
kéw dwdch istniejacych przedsiebiorstw (w 1911 roku spétka BSEG zostala
wykupiona przez miasto i wlaczona do SSB). Po jej zakonczeniu do$¢ predko
powrocono do wezesniejszego stanu®.

Na poczatku XX wieku we Wroctawiu zaczgly pojawiaé si¢ automobile,
w latach 20. byly one juz calkiem popularne. Od 1925 roku funkcjonowaly po-
nadto autobusy miejskie*. Obecnos¢ pojazdéw spalinowych wprowadzita do
krajobrazu dzwiekowego miasta nowy element — warkot silnika, a takze klak-
sony. Nadal jednak na ulicach mozna byto spotka¢ konne zaprzegi.

Postepowal tez dalszy intensywny rozwdéj komunikacji tramwajowej. Dru-
ga polowa dekady zaowocowata przede wszystkim modernizacjg taboru. Wie-
le wagondéw wycofano z ruchu ze wzgledu na ich wiek. Z wroctawskich tram-
wajow zniknely hamulce pneumatyczne. Opracowano réwniez — specjalnie
dla Wroctawia - ujednolicony model tramwaju (typu Standard). Byly one juz
znacznie szybsze, bo osiggaly predkos¢ nawet 45 km/h, co mialo oczywisty
wplyw na obroty silnika, a wi¢c i na odglosy wydawane przez przekladnie.
W latach 1925-1929 lokalne zaktady wyprodukowaly az 232 wagony typu Stan-
dard, ktdry istotnie stat si¢ podstawa floty miejskiego przewoznika®”. Dawny
mieszkaniec Wroclawia, pan Karl-Heinz Gewandt (urodzony 1934 roku w Ber-
linie, dziecinstwo spedzil we Wroclawiu, obecnie mieszka w Berlinie), wspo-
mina, ze ich silniki (a doktadnie przekladnie) wydawaly charakterystyczny
dzwigk, wysoki ton, ktéry okreslil nawet jako $piewanie (,,Sie haben ganz cha-
rakteristisch gesungen”). Z tego powodu wagony zyskaty przydomek muzykal-
nych tramwajoéw (Die Breslauer Musikbahn). Te wspomnienia K.H. Gewandt
przekazal mi w wyjatkowych okolicznosciach, a mianowicie podczas przejazdu
takiego wlasnie wagonu jako tramwaju turystycznego®. Jego uwage przykut
obecny dzwiek przekladni, ktéry byt diametralnie inni niz ten, ktéry pamietal.
Istotnie, przedwojenny naped tych wagonéw nie zachowat si¢ do czaséw obec-
nych, bo w latach 60. zostaly one wyposazone w standardowe silniki, zbiezne

8 T. Sielicki, Przez Sepolno, Zalesie i Krzyki. .., s. 77-79.

8 Tbidem, s. 86-88.

% Ibidem, s. 89-93.

8 Niepublikowany wywiad z Karl-Heinzem Gewandtem z 1 sierpnia 2017 roku, prywatne zbio-
ry autora.
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z powojennymi wagonami z rodziny N, produkowanymi przez Chorzowska
Wytwdrnie Konstrukeji Stalowych.

W prywatnej korespondencji K.H. Gewandt uscisla jeszcze, co ma zreszta
potwierdzenie w Zrédtach, ze chociaz tramwaje typu Standard byly w zasadzie
identyczne, réznily sie jednak silnikami. W trakcie eksploatacji zdecydowano
sie bowiem wyposazy¢ je w silniki o wiekszej mocy.

Z biegiem czasu bylem réwniez w stanie odrézni¢ odglosy silnikéw wozow typu
Standard. 232 wagony mialy silniki kilku rodzajéw, z ktdérych najstarsze byt doé¢
stabe. Te eksploatowano w wigkszosci samodzielnie na mato oblozonych liniach
i mogly kursowa¢ z doczepami jedynie w ograniczonym zakresie. [...] ,Wro-
ctawski Muzykalny Tramwaj” [Breslauer Musikbahn] to przydomek pozostatych
wagonow typu Standard, ktére przy ruszaniu, ale szczegdlnie w przypadku zbyt
gwaltownego hamowania, ryczaty buntowniczo [niczym rozztoszczony jelen - em-
port aufrohrten]. Ten wyjacy $piew jest mi dobrze znany i nadal mam go w uszach.
Najbrzydszym wyciem charakteryzowaly si¢ silniki Bergmanna [producent Berg-
mann Electricitats-Werke z Berlina], zwlaszcza gdy hatasowaly w przejezdzajacych
ulicami Wroctawia pelnych pociaggach®.

Dodaje jednak, ze cecha charakterystyczng wroclawskich tramwajow byt
wysoki ton silnikéw, niezaleznie od jego typu:

Ze wzgledu na obecnos¢ réznych typéw silnikéw dalo sie, jedli sie uwaznie wstu-
chato, rozpozna¢ typ zblizajacego sie wagonu. Wszystkie z nich charakteryzowat
jednak wysoki $piew [helles Singen], dzieki czemu mozna bylo juz z daleka uslysze¢
zblizajacy sie pocigg nawet za rogiem ulicy. Wigc, jesli sie miato nieco wiedzy w tej
materii, mozna bylo wzig¢ nogi za pas, aby zdazy¢ na swoj tramwaj. W przypadku
zestawiania pociggdw kilkuwagonowych, szczegélnie przy calkowicie zapelnionych
wagonach, dzwigk silnikéw podczas ruszania zmienial si¢ w wycie [przypominajace

8 Betriebsgerdusche der Standard-Triebwagen. Mit der Zeit konnte ich auch die Motorgerau-
sche der Standardwagen unterscheiden. Die 232 Wagen hatten mehrere Motorbauarten, von
denen die éltesten recht schwach waren. Diese liefen meist im Solobetrieb auf schwach ausge-
lasteten Strecken und konnten nur bedingt mit Beiwagen laufen. Deshalb wurden sie auch im
Rahmen des Reichsleistungsgesetzes um1942/43 nach Oberschlesien abgegeben. »Breslauer
Musikbahn« lautete der Spitzname der verbliebenen Standardwagen, die beim Aufschalten,
besonders aber beim Betitigen der elektrischen Bremse empért aufréhrten, wenn das zu
schnell geschah. Dieses heulende Singen ist mir nur zu gut bekannt und ich habe es heute
noch im Ohr. Am hésslichsten heulten die Bergmann-Motore, besonders wenn sie bei voll-
besetzen Ziigen durch die Breslauer Strassen llarmten” - fragment prywatnej koresponden-
¢ji, e-mail od Karla-Heinza Gewandta z 2 wrze$nia 2018 roku. Musze nadmieni¢, ze pomimo
checi jak najprecyzyjniejszego ttumaczenia, w tekscie polskim uzywam stow, ktére noszg takze
moj bagaz doswiadczen. Tak jest na przyktad w wypadku okreslenia emport aufrohrten, ktore
jest doé¢ trudne do przettumaczenia (empdrt - z oburzeniem, aufrhrten - ‘wybuchad, roz-
rywac, krzycze€). Znajac jednak z wlasnego doswiadczenia opisywane zjawisko, pozwalam
sobie doprecyzowac, o jakie dzwigki chodzi.
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wycie psa]. A kiedy, jak to czesto bywato we Wroctawiu w czasie wojny, nieprzeszko-
lony motorniczy zameczat w petni zaladowany pociag, zbyt szybko ruszajac z przy-
stanku, silniki wyly wrecz bole$nie®.

Warto takze nadmieni¢, ze od 1927 roku szyny tramwajowe we Wroctawiu
byly spawane, dzieki czemu zanikaly polaczenia tubkowe, a wiec i szczeliny
pomiedzy sasiednimi szynami. To wplywalo réwniez na odglosy wydobywa-
ne przez kota - stukot byt o wiele mniej intensywny. W drugiej potowie lat 20.
firma SSB zadbala ponadto o nalezyta konserwacje torowisk, a jednym z argu-
mentéw 6wczesnych wladz Wroclawia byt wlasnie komfort zycia w miescie,
zwigzany tez z halasem. Zakupiono nowe szlifierki do toréw, ktore sukcesywnie
usuwaly tak zwane zuzycie faliste szyn, czyli niewielkie ubytki tworzace drob-
ne nieréwnosci powierzchni, powodujace w konsekwencji drgania oraz halas
przejezdzajacych tramwajow’!. Kursowanie specjalnych wagonéw-szlifierek ni-
welowalo t¢ niedogodnos¢, a same szlifierki takze wydawaly swoiste odglosy,
o czym $wiadczy jeszcze jedno wspomnienie K.H. Gewandta. Gdy byl uczniem
szkoty ludowej im. Johanna Heinricha Pestalozziego (dzisiaj Szkota Podstawo-
wa nr 1 im. Marii Dabrowskiej) przy obecnej ul. Nowowiejskiej, klasa zawsze
z wytesknieniem wyczekiwata charakterystycznego dzwieku wagonu-szlifierki
do toréw. Pojazd stacjonujacy w zajezdni przy ul. Stowianskiej okoto potudnia
wyjezdzal w rutynowy kurs i okofo godziny 13.00 przejezdzat obok wspomnia-
nej szkoly. Dla uczniéw dzwigk wagonu-szlifierki oznaczal, ze ,,za pét godziny
skonczg si¢ lekcje™?. Oto dokladniejszy opis odgloséw wozéw gospodarczych
jezdzacych po Wroctawiu w latach wojennych, ktory K.H. Gewandt zamiescit
w naszej korespondencji:

% ,Bedingt durch das Vorhandensein verschiedener Motorbauarten konnte man, wenn man
genau hinhorte den Motortyp eine sich ndhernden Wagens erkennen. Thnen Allen aber war
ein helles Singen eigen sodass man einen naherkommenden Zug schon von Weitem kommen
horte auch um eine Strassenecke herum. So konnte man, wenn man etwas von der Materie
verstand, die Beine in die Hand nehmen, um seinen Zug noch zu erreichen. Beim Einsatz von
Beiwagen, zudem noch vollbesetzten Ziigen, verdnderte sich das Anfahrgerdusch zu einem
Jaulen. Und wenn, wie oftmals im Breslau der Kriegszeit, ein ungeiibter Fahrer einen voll-
besetzten Zug durch zu schnelles Aufschalten beim Verlassen einer Haltestelle zu sehr qual-
te, jaulten die Motoren regelrecht schmerzlich auf” - fragment prywatnej korespondencji,
e-mail od Karla-Heinza Gewandta z 31 sierpnia 2018 roku. Stowo Jaulen, literalnie ttumaczac,
oznacza ‘skomle¢. Wycie, przypominajgce wlasnie wycie psa, jest tu jednak bardziej trafne.
Zjawisko opisane przez K.H. Gewandta polega na tym, ze podczas zbyt szybkiego ruszania
kota, nie zyskawszy nalezytej przyczepnoéci, zaczynaja si¢ one $lizga¢, obracajac sie o wiele
szybciej, stad nagly, szybki wzrost obrotéw silnika. Dopiero po chwili obroty silnika wracaja
do normalnego poziomu. Dzi¢ki temu powstaje efekt dzwigckowy przypominjacy wycie zwie-
rzecia.

1 T. Sielicki, Przez Sepolno, Zalesie i Krzyki..., s. 102-103.

°2 Niepublikowany wywiad z Karlem-Heinzem Gewandtem z 1 sierpnia 2017 roku, prywatne
zbiory autora.
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Te rézne rodzaje wagonéw gospodarczych dawalo sie - o ile byly w ciagu dnia
w uzyciu - rozpozna¢ po roznych odglosach ich pracy. Przez szeroko w lecie
otwarte, wychodzace na ulice okna naszej klasy w szkole im. Pestalloziego przy
Michaelisstrafle [dzi$ Szkota Podstawowa nr 1 przy ul. Nowowiejskiej] juz z daleka
mozna bylo rozpoznad, ktéry pojazd byt na trasie. Kiedy nadjezdzat wagon-szlifier-
ka, ktéry usuwat rowki z gléwek szyn, stycha¢ bylo grozny, nisko brzmiacy szum.
Dzwiek narastat i cicht, bo wagon jezdzit w te i z powrotem po konserwowanym
odcinku. Nastepny planowy tramwaj predko ktadl temu kres i szlifierka musiata
wtedy pospiesznie zwolni¢ odcinek toru, podjecha¢ do przodu i poprzez zmudne
manewry wroci¢ torem przeciwnym na swoj odcinek roboczy. Ten skomplikowany
spektakl powtarzal si¢ wielokrotnie, dopdki tor byl zadowalajaco przeszlifowany.
Podobnie rzecz sie miala przy wagonie czyszczacym szyny, jednak w tym wypadku
odglos byt inny. Wysoki $§piew mocnych odsysaczy w jego wnetrzu pokazywal nam
ich prace. Takze w tym wypadku musiano wielokrotnie jezdzi¢ tam i z powrotem,
bo czyszczenie szyn rowkowych lezacych w bruku bylo przez kierownictwo trak-
towane bardzo powaznie i uznawane za istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa
ruchu. Odglosy robocze tramwajoéw mozna byto tak dobrze rozrézniaé, bo niemal
caly ruch prywatnych aut byl zakazany, ewentualnie auta zostaly zarekwirowane
przez Wehrmacht. Nie bylo zatem draznigcych odgloséw ulicznych! Poniewaz
wagony gospodarcze pojawialy sie przewaznie péznym przedpotudniem, mozna
stwierdzi¢, ze pracowaty one wedlug okreslonych, ustalonych cyklow®.

Na koniec warto zwrdci¢ uwage, ze opisywany krajobraz dzwigkowy wro-

clawskiej ulicy obecny jest w tworczosci Marka Krajewskiego, ktérej jedna z nie-
watpliwych zalet jest pieczotowite odtwarzanie przedwojennego nadodrzanskiego

93

»Man konnte diese Arten von Arbeitswagen — soweit sie tagsiiber eingesetzt wurden - an

ihren verschiedenen Betriebsgerduschen erkennen. Von den im Sommer weitgedffneten und
zur Strasse gelegenen Fenstern unseres Klassenraumes in der Pestalozzischule auf der Micha-
elisstrasse konnte man schon von Weitem unterscheiden, welches Fahrzeug auf der Strecke
war. Kam der Schleifwagen, der die Riffel auf den Schienenképfen wegschliff, so hérte man
ein bosartiges, tiefes Brummen. Es schwoll an und ab, weil der Wagen auf dem zu bearbeiten-
den Gleisabschnit hin und her fuhr. Der nachfolgende Planzug machte dem schnell ein Ende
und der Schleifwagen musste dann schleunigst den Gleisabschnitt freimachen um voraus zu
fahren und durch umsténdliche Rangierfahrten zuriick tiber das Gegengleis seine Einsatz-
stelle wieder zu erreichen. Dieses umstindliche Spiel wiederholte sich dann mehrmals bis das
Gleis zufriedenstellend bearbeitet war. Ahnlich war es beim Schienenreinigungswagen, hier
aber war das Gerdusch anders. Ein helles Singen der starken Sauganlagen in seinem Inneren
zeigte uns seine Arbeit an. Auch hier musste mehrmals hin- und hergefahren werden denn
das Reinigen der im Strassenpflaster liegenden Rillengleise wurde von der Betriebsleitung
sehr Ernst genommen und im Sinne der Betriebssicherheit als sehr wichtig angesehen. Die
Betriebsgerdusche der Wagen konnte man deshalb so gut erkennen, weil fast der gesamte
private Kraftverkehr untersagt bzw. die Autos von der Wehrmacht beschlagnahm waren.
Irritierende Strassengerdusche gab es also nicht! Weil die Arbeitswagen meist am spiten
Vormittag auftauchten, ist zu schlieflen, dass man nach gewissen vorgeschriebenen Zyklen
arbeitete” — fragment prywatnej korespondencji, e-mail od Karla-Heinza Gewandta z 2 wrze-
$nia 2018 roku.
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miasta i panujacej w nim atmosfery. Chciatbym podkresli¢, ze ten watek zastu-
guje na szersza analize w oddzielnej pracy, a tutaj jedynie go sygnalizuje, trak-
tujac jako uzupelnienie podanego wczesniej materiatu faktograficznego i jako
przyklad wykorzystania wielu z opisywanych elementéw do kreowania $wiata
literackiego. Dzigki godnej uwagi wyobrazni twoérczej Krajewskiego czytelnik
ma szans¢ doswiadczy¢ dzwigkéw dawnej wroctawskiej ulicy: ,Miasto tetni-
o podskérnym Zyciem. Zazgrzytal na zakrecie tramwaj wiozacy robotnikéw
drugiej zmiany z fabryki Linkego, Hofmanna i Lauchhammera, migaly gazo-
we latarnie”*. Autor opisuje okolice obecnego pl. Legiondw w powiesci Smier¢
w Breslau, ktdrej akcja toczy sie w 1933 roku. Przytoczmy jeszcze dalszy frag-
ment opisujacy przejazd wagonu przez most Grunwaldzki: ,, Anwaldt siedzial
w tramwaju linii 18 i z wielkim zainteresowaniem przygladat si¢ niezwyklemu
mostowi na linach, po ktérym wlasnie przejezdzal. Tramwaj zadudnit na mo-
$cie, po prawej mignely czerwonoceglaste budynki i kosciét otulony starymi
kasztanowcami, po lewej solidne kamienice™”. Miejski zgielk, ruch uliczny oraz
odglosy tramwajow uwiecznit Krajewski jeszcze w opisie okolic ul. Suchej, na
tytach Dworca Gléwnego: ,Genialny stuch weterana tatwo wytapywat przebi-
jajace si¢ uliczny halas wysokie kwestie, basowe za$ ginety w stukocie dorozek,
warkocie aut i zgrzycie tramwajow lomocacych na rogu Sadowa- i Bohrauer
Strasse™®.

Takze w najnowszej powiesci autora — Mock. Pojedynek, ktorej akcja toczy
sie w 1906 roku — dzwieki wroctawskich tramwajow sg czytelnie wyekspono-
wane: ,Wraz ze §wiezym powietrzem wcigz wpadaty do sali odglosy charak-
terystyczne dla Burgstrasse [ul. Grodzka]: dzwonek tramwaju, nawolywania
rzeznika z jednego z ulicznych kramoéw, a nawet — zupelnie sprzeczne z powaga
$wigtyni nauki - przeklenstwa woznicéw i rubaszne piosenki flisakow sptawia-
jacych Odra swe towary”. Okolice uniwersytetu powracaja w niej wielokrot-
nie, a Krajewski przypomina nam o obecnosci tramwajow przejezdzajacych na
poczatku XX wieku przez Brame Cesarska: ,,Mock kiwnat glowa i skulit si¢ na
tawie pod piecem w pokoju mieszkalnym portiera. Drzemat dtugo. Obudzit go
jakis$ hatas i zgrzyt tramwaju przejezdzajacego pod uniwersytetem, czyli przez
tak zwang Brame Cesarska, od ktdrej wlasciwie zaczynatl sie most Uniwersy-
tecki”®®. W innym miejscu z kolei czytamy o odglosach dochodzacych z ul. Po-
wstancéw Slaskich: ,,Zapadta cisza. Z otwartych okien zawiato chtodem, ktéry
podkreslal ponure wyznanie Bachmanna. Do pokoju wdart si¢ dzwonek tram-
waju. Pani Louise zadrzata i wstala, aby zamkna¢ okno™.

% M. Krajewski, Smieré w Breslau, Wroctaw 2007, s. 14.

% Ibidem, s. 75.

% Ibidem, s. 158.

7 M. Krajewski, Mock. Pojedynek, Krakéw 2018, s. 26-27.
% Ibidem, s. 164.

% Ibidem, s. 58.
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Zakonczenie

Od chwili gdy na ulice Wroctawia wyjechal pierwszy tramwaj konny, ten srodek
transportu stal sie nieodlacznym elementem krajobrazu nadodrzanskiej metro-
polii. Odglosy towarzyszace komunikacji tramwajowej przynaleza do audios-
fery miasta i sg tak $cisle z nig polaczone, ze trudno sobie bez nich wyobrazi¢
atmosfere panujaca na wroctawskich ulicach.

Chociaz nie istniejg nagrania odgloséw wroctawskich ulic z przefomu XIX
i XX wieku, przytoczone w artykule przyktady pozwalajg odtworzy¢, przynajmniej
czesciowo, audiosfere panujaca na gtéwnych arteriach oraz weztach komunika-
cyjnych miasta. W obliczu zachowanych informacji Wroctaw jawi si¢ jako ludna,
ruchliwa metropolia o ozywionym ruchu ulicznym, wplywajacym na wrazenia
stuchowe mieszkancow. Istotng czescig audiosfery wroclawskiej ulicy, a takze —
mozna zaryzykowac stwierdzenie - jej najbardziej charakterystycznym, a niekie-
dy dominujacym elementem, byla (i pozostaje nadal) komunikacja tramwajowa.

Z jednej strony przyczyn takiego stanu rzeczy nalezy upatrywaé w po-
wszechnosci tramwajéw w réznych rejonach miasta - sie¢ komunikacyjna
we Wroctawiu jest bardzo rozlegla i gesta, szczegélnie w centrum. Koniec XIX
oraz poczatek XX wieku to okres intensywnego rozwoju tego srodka transpor-
tu. Godziny kursowania tramwajéw wyznaczaly rytm zycia miasta od wcze-
snego poranka, przez szczyt poranny i popotudniowy, az do péznych godzin
wieczornych. Intensywno$¢ ruchu wagonéw udzielala si¢ zatem przechodniom,
mieszkancom ulic, przez ktore prowadzily torowiska, a takze przybyszom od-
wiedzajacym nadodrzanska metropolig.

Z drugiej za$ - przejezdzajacy tramwaj stanowit wyrazng dominante dzwie-
kowa, doskonale wyodrebniajaca sie z tla komunikacyjnego ulicy za sprawg
charakterystycznej konstrukeji. Przede wszystkim jako pojazdy szynowe tram-
waje wywoluja specyficzne dzwieki wynikajace ze wspotpracy zestawdw koto-
wych z nawierzchnig szynowa. Odglosy te s3 dodatkowo bardzo réznorodne
i czes¢ z nich wystepuje w okreslonych miejscach (na przyklad dudnienie na
mostach, wycie na zakretach, regularny stukot na prostych odcinkach). Wresz-
cie nalezy wspomnie¢ o najbardziej charakterystycznych elementach zwigza-
nych z komunikacja tramwajowa, a mianowicie o obecnosci konduktora w wa-
gonie, ktory mial wielorakie zadania, zwykle wigzace si¢ ze sfera dzwigkowa
(zapowiadanie przystankow oraz sygnalizacja dzwonkowa), oraz o dzwonkach
ostrzegawczych i sygnalowych uruchamianych przez woznicéw, a pdzniej mo-
torniczych. To wlasnie dzwonki tramwajowe najbardziej wyodrebnialy sie spo-
$rod zgietku tlocznych wroctawskich ulic. Musialy takie by¢, poniewaz miaty
role ostrzegawcza. Ludzie przebywajacy w miescie doswiadczali ich obecnosci
na kazdym kroku, w zasadzie przez caly dzien.

Przedwojenne dzwigki przetrwaty rdwniez po 1945 roku, a mozna je niekie-
dy stysze¢ i dzi$, gdy na ulicach Wroclawia pojawiaja si¢ tramwaje zabytkowe.
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Takie odglosy jak dzwonki wewnetrzne i zewnetrzne oraz wycie na zakretach sg
prawdziwymi reliktami dawnej audiosfery miasta dzieki zachowaniu oryginal-
nych elementéw wyposazenia. Trzeba mie¢ jednak swiadomos$¢ wspomnianych
juz zmian uktadéw napedowych i zwiazanych z tym réznic w dzwigkach prze-
kfadni. Okres powojenny takze owocowal wieloma przemianami, ktére mialy
wplyw na krajobraz dzwigkowy ulicy nadodrzanskiego miasta, i mam nadzieje,
ze temat ten znajdzie odzwierciedlenie w nastepnych publikacjach.

Co jednak najwazniejsze, tak jak na przetomie XIX i XX wieku tramwaje
staly si¢ jednym z najbardziej charakterystycznych elementéw audiosfery Wro-
clawia, tak odgrywaja t¢ role réwniez dzis, o czym $wiadcza badania przyto-
czone we wstepie.
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